Mateja Jaklic stoji na
obmocju, kier bi morala
polekati izbrana varianta
hitre ceste V-vzhadna C, ki
je bila vrisana v obiinski
prostarski nacrt in ki ji
krajani niso nasprotovali.

kupine drZavljanov, ki se
S borijo za zdravo Zivljenjsko
okolje na lastnih domovih,
pri nas mnogi ozna¢ujejo z zaviralci
razvoja in tistimi, ki nagajajo. Ma-
teja Jakli¢, prvo ime civilne inicia-
tive 3. razvojna os— jug, se ob tem
grenko nasmeji: »Pa saj bi moral
biti nor, da bi se samo zaradi na-
gajanja podal v tako dolg in silno
izérpavajo¢ boj. Priznam, da sem
sita vseh kupov dokumentov, ki jih
nenehno preucujemo, utrujena od
bdenja nad roki in pozivi k odgo-
vorom, ki praviloma priletijo pred
‘dopusti in prazniki, zaradi Cesar si
v zadnjih dveh letih nisem upala na
dopust za veé kot en teden. Tu so Se
groZnje in napadi - tudi name oseb-
no. Ampak ne bomo obupali - na-
prej me Zene tudi neverjetna igno-
ranca ljudi na poloZajih, ki teptajo
pravice malega ¢loveka le zato, ker
lahko.
Nismo proti cesti, smo pa proti
hitri cesti dobesedno skozi naselje.
Smo proti nedovoljenemu in nedo-

Novo
mesto: zakaj
je bila izhrana
mozZnost, po kateri

gre hitra cesta skozi
naselje?

Skoraj 400 ljudi v krajevnih skupnostih Loéna-Matkovec in Mali Slatnik

(obEina Novo mesto) se v okviru civilne iniciative Ze dvanajst let zavzema

za spremembo sprejete trase tretie razvojne osi. Sporen je 5,5 kilometra
dolg odsek hitre ceste, ki so se je drzavni odloGevalci (s pomotjo kimanja
ob€inskih) odlotili speljati izjemno blizu naselja 200 hi§, ceprav so

strokovnjaki v $tudiji predlagali Sest drugih razl

icic, ki ne bi tako pomembno

vplivale na Zivijenje ljudi in njihovo zdravje. Nacionalni in8titut je prebivalcem
svetoval, naj si preuredijo domovanja tako, da hitra cesta s 36.000 vozili

na dan (od tega 8.000 tovornjakov) ne bo Skodovala njihovemu zdravju. Do
denarnih odSkodnin niso upraviceni. Gradbeno dovoljenje za cesto jim je na
upravnem sodiS¢u lani uspelo odpraviti, a sre¢en konec Se ni zagutovllen
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pustnemu posegu v bivalno oko-
lie. Zakaj ne upoStevajo katere od
Sestih razlitic v §tudiji, ki smo jo
davkopladevalci drago placali? Za-
kaj spradevati strokovnjake, e jih
potem ne upostevamo? Zakaj so
nam naredili to? Ker se jim nihée
ne upre.«

Ogromno znanja, zaveznistvo lju-
di razli¢nih strok so potrebni za ta-
kden upor in civilna iniciativa je bila
doslej uspesna tudi zato, ker nada
sogovornica odliéno pozna uprav-
ne postopke. »Ni vse samo znanje,
potrebujes §e ogromno vztrajnosti.
Odlogevalci namreé¢ ratunajo, da

bodo ljudje omagali pod teZo biro-
kratskega ravnanja. Z njim &loveka
dobesedno izmucijo.«

Kako se je zaéelo. Leta 2008
so v novomeskem obéinskem pro-
storskem naértu (OPN) predvide-
li zahodno in vzhodno obvoznico,




Pogled skozi okno hise
danes. Tam, kjer se med oranZno
in belo hi%o vidi njiva, naj bi bila

¢ez $tiri leta hitra cesia.

v okviru slednje je bila v krajevni
skupnosti Lo¢na-Mackovec pred-
videna mestna obvoznica z bul-
varjem, drevoredom in kolesarski-
mi stezami. Krajani temu niso na-
sprotovali, saj se zavedajo, da Novo
mesto potrebuje reSitev za promet.
Izven urbanega dela Novega mesta
pa je bila predvidena tretja razvoj-
na os, Stiripasovna hitra cesta, ki
bi redila evropski tranzit proti Beli
krajini in naprej na Hrvasko ter po-
vezala Belo krajino z osrednjo Slo-
venijo.

Najustreznejsa razliica za tretjo
os je bila sprejeta oziroma izbrana
v okviru izdelane Studije variant, ki
joje opravilo podietje Acer, ki se e
trideset let ukvarja s prostorskimi
reditvami. »V §tudiji so predvideli
Sest razlic¢ic poteka ceste in vse so
bile izven naselij in Novega mesta,
kar je logi¢no, saj se hitre ceste v
urbani del praviloma ne umes¢ajo.
Izbrana je bila varianta, poimeno-
vana V-vzhodna C, ta je bila vrisa-
na v obéinski prostorski na¢rt,« ra-
zloZi Jaklic.

Ko so bili krajani tri leta pozneje
povabljeni na razgrnitev drZavne-
ga prostorskega nacrta (DPN) za
tretjo razvojno os, so ugotovili, da
zelijo to¢no na lokaciji, predvideni
za obvoznico, zgraditi hitro cesto.
Razlika med obvoznico z 8.000 avti
na dan in hitro cesto s 36.000 vozili
na dan (ed tega 8.000 tovornih) pa
je ve¢ kot ogitna.

Hesnu razmlsl|amo o selitvi

Ce bo cesta zgrajena po spomem predlogu, bo potekala nekaj
deset metrov od hiSe in vrta Dejana Glavasa Radovanovic¢a. »Sedaj
" Zivimo v raju, potem bo pekel. Cesta (viadukt) bo na visini 17
. metrov, in ker sem iz arhitekturne stroke,
vem, kaj to pomeni. Pozimi od enih naprej ne
bomo veé imeli sonca, notranjost prostorov
bo osené&ena ... Ce bo cesta, bo treba
resno razmisliti o selitvi. A kdo bo kupil
tako nepremicnino? Nekdo, ki se mu ne zdi
tako pomembno, kaj se dogaja z njegovim
zdravjem.« Kako bos Zivel v hisi, kjer
zaradi neznosnega hrupa (da kakovosti
zraka niti ne omenjamo) niti balkona ne more$

odpreti, se sprasujejo tamkajsnji prebivalci.

Sogovomik izpostavi, da najbolj bali ignoranca odlo¢evalcev. »Do
nadomestil oziroma odskodnin smo upravi¢eni Sele takrat, ko vsak
posameznik dokaze, da je oSkodovan. Takrat bo§ mogoée kaj dobil -
ce dokazemo, da so zaradi ceste nastale razpoke na hi$i, na primer.
Tega, da si zaradi ceste zbolel, pa tako ne mores dokazati.«

Tega ne bomo pozrli. Dvesto
krajanov je na razgrnitvi nalrta
osupnilo in se soglasno odlogilo,
da tega ne morejo poZreti. »Sprejeli
smo sklep, da predlagane variante
ne dovolimo, in o tem obvestili ob-
¢ino, tam pa so naSe nasprotovanje
ignorirali. Niso se zmenili za zbor
obéanov in 200 podpisov proti — ko

.le obéina zavezmk

MonﬂtaGabﬂéSmnzobéme
Novo mesto namjeodgmrila,
da je gradnja 3. razvomaosi
pomemben pm;ektindase

je umes&anije trase ob
zakljugilo Ze leta 20}2 Poimno
vracanje postopkov na zadetek
lahko te zopet zamakne za

desetletje in ves. Kot lokalna

skupnost spremljajo pripravo
projekine dokumentacije. da se
vpliv ceste, umesdéene v. urhani
del mesta, &im bolj zmanjsa -
uredili bodo protihrupne ograje
in ostale ustrezne zakonske
prilagoditve za ob&ane.

Mateja Jakli¢ stoji deset m,
predvidene trase hifre ce:

krajani nasproty,
videti tako Im do o

sem to videla, mi je bilo jasno: nekaj
¢udnega se dogaja. Morate vedeti,
da je §tudija predlaganih variant za
infrastrukturni projekt dokument,
ki ne stane malo.

Ko smo vpra3ali, zakaj DPN niiz-
delan na podlagi razliice iz Studije,
so nam odgovorili, da so pri prever-
janju prikljuéevanja na cesto ugoto-
vili nevarnosti. Morda so jim tako
naroCili na DruZbi za avtoceste RS
(DARS). Ta je spremenila smerni-
ce za izdelavo nadrta in dejala, da
je treba upostevati drugo $tudijo
(pravzaprav razvojno raziskovalno

. nalogo). To je po naroéilu Darsa iz-

delalo podijetje Omega consult in
po njej razdalja med prikljucki na
cesto ne sme biti ve¢ kot 1100 me-
trov. Dars je ta dokument imel, pre-
den se je delala $tudija $estih vari-
ant, pa niso nic rekli, da je kaj na-
robe. Sele potem so se spomnili na
‘nevarnost’ razdalje prikljuckov. V
iniciativi menimo, da je moralo biti
v ozadju nekaj drugega.«

Prodali so nase zdravje. Tako
je v igro vstopila sedma inacica. Z
ekonomskega stali¥¢a je za obéino
gotovo bolj¥a, saj ji ne bo treba fi-
nancirati dveh obvoznic. »Zdaj so

Dejan Glavas
Radovanovic: »Ce bo
cesta zgrajena po sporni
varianti, bo potekala
nekaj deset metrov od
naSe hiSe. Sedaj Zivimo v
raju, potem bo pekel €€

nam vrinili to cesto in Zupan Gre-
gor Macedoni govori, da bomo do-
bili obvoznico v okviru hitre ceste
(tretje razvojne osi). Dejansko so
nas prodali! Prodali so nase zdrav-
je. Dopu§éamo mozZnost, da je to
najboljfa varianta z ekonomske-
ga in prometnega vidika, vendar
morajo biti upostevani tudi okolje,
zdravje, prebivalstvo. V poznej§em
dokumentu je navedeno, da hrupa
in kakovosti zraka v novi razlici-

Mateja Jaklic:
»»Prostorsko
natrtovanje v Sloveniji
je brez etike. Zdravje
ljudi jih ne skrbi ¢

ci niso preverjali. Medtem ko so v
Studiji Sestih variant te vplive pre-
udili«

Problem je, ker na3a drZava misli,
da ¢e povabijo javnost in ji predsta-
vijo reditev, s tem zadosti kriteriju
sodelovanja javnosti, izpostavi so-
govornica. »A to ni sodelovanje,
je zgolj informiranje o eni in edini

‘moZni reditvi, ki je ni ve€ mogoce

spreminjati. Ljudje so dejali: spre-
menite osnutek! Ne moremo, je bil
odgovor. Je to sodelovanje?! Sode-
lovanje je, ko so §e vse moZnosti za
spremernbé odprte. Po evropskih
predpisih b, ko je lokacija tako na-
tanéno dolo¢ena, morali imeti mo-
Znost izpodbijanja na sodi§¢u takoj
po sprejetju nadrta in ne 3ele z iz-
dajo gradbenega dovoljenja, a tega
pri nas $e vedno ni mogodce storiti.
Tudi presoja vplivov na okolje se iz-
vaja Sele sedaj.«

Pogled v prihodnost: hitra
cesta tesno ob hisah




} Krajanom ni preostalo drugega, -
kot da naredijo vse, da'se naérta ne'_

bo uporabilo.

Evropski opomin. Eviof);ské'_
komisija je nato leta 2016 Sloveni- -

jo opomnila na krSenje direktiv pri

pnprav1 prostorskega akta. Dve leti |

zatem je Slovenija sprcmerula za-
konodajo, da lahko v postopkih so-
delujejo civilne iniciative z najmanj
200 polnoletnimi ¢lani, da je mo-
#no izpodbijati naért Ze na uprav-
nem sodi¢u, a to ni veljalo za Ze
sprejete nacrte, Civilna iniciativa in
Drustvo Novo mesto sta opozarjali
odlogevalce, ki so zaceli odkupova-
ti zem131s5a dsse bodo proti tej tra-
si z vsemi sredstvl uplrah do konca

zato naj zaustavijo postopke razla-
§¢anja, pa tudi naj ne grozijo ljudem
na terenu (da, tudi to se dogaja).

Dars je leta 2018 vioZil zahtevo
za pridobitev okoljevarstvenega so-
glasja, in to tik pred spremenjeno
zakonodajo, tako da se civilna ini-
ciativa ni mogla organizirati po no-
vem. Zato so morali vlagati vloge
za vstop v postopek posamezniki:
za ve€ kot sto ljudi so napisali vlo-
ge z obrazloZitvijo, zakaj ravno ta
parcela izkazuje pravni interes za
zdravo Zivljenjsko okolje. Vse so na
ARSU zavrnili, nato so pritozbe
spisali Se za okoljsko ministrstvo,
tam pa so jih tudi zavrnili.

»Kdo bo zdaj pisal toliko toZb na
upravno sodi$€e? Niso nam prizna-

ko in infosmacije

Misua nemogoi’:e:
kako pridobiti
strokovno mnenje

Civilna iniciativa se je odloéila
pridobiti tudi strokovno mnenje -
o spormni trasi, kar je bil poseben
podvig. S skupnimi moémi so
uspeli zbrati denar za drago
storitev, ajim mnenja nato nihce
v Sloveniji ni hotel izdelati: ali se
jim na povpraSevanje sploh niso
odzvali, ali so navedli, da nimajo
¢asa, ali pa odkrito priznali, da
se ne Zelijo zameriti DARSU
(ogroZeni so njihovi nadaljnji
projekti, sedalovama]. Kdo iim

li, da bi lahko bili stranka v postop-
ku — vplivno obmogje so zarisali
samo za obmogje ceste, nikjer dru-

gje, in nikakor nisi mogel priti zra-.

ven. Tako nas je naposled Sest napi-
salo tozbe in jih vloZilo na upravno
sodis¢e. To nam je ugodiloin zahte-
valo, da se nas vkljuéi v postopek .«

Gradbenega dovoljenja za
cesto ni ve€. Evropsko komisi-
jo so opozorili, da naSa drZava $e
vedno krdi evropske direktive in
lastno zakonodajo, saj civilnim ini-
ciativam ne omogoc¢a sodelovanja v
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postopkih pri gradnjah z vplivi na
okolje. Potem so sledili interven-
tni zakoni in e so se krajani hoteli
uspedno upirati po novih pravilih,
so se morali v ¢asu popolnega za-
prija organizirati v civilno iniciati-
vo (podpisane izjave, overjanje na
upravni enoti ...). Skoraj 400 Ljudi je
zahtevalo vstop v postopek, éemur
je DARS srdito nasprotoval.
Civilna iniciativa je vlozila toz-
bo na upravnem sodiséu, kjer ji je

‘uspelo odpraviti gradbeno dovo-
lienje za cesto zaradi neizkazanih
- vplivov na zrak, hrup in skladno-
‘sti s predpisi- o varstvu kulturne

dedi¥tine. Zadevo je sodiée vrni-
lo v ponovni postopek na ministr-
stvo za okolje in prostor (po novem
ministrstvo za naravne vire in pro-
stor), krajani torej akajo na nasle-
dnjo potezo ministrstva ter odloéi-
tev sodi¥éa: 7

»To ni boj 5amoza nas ampak za
vso Slovenijo. Treba je pokazat: da .
se tako ne dela: Smo edini, ki smo-
prisli tako. daleg, praviloma. ljudJe"
Zelijo v postopke ko se 7e zasadl_i
prva lopata takrat. paje prepozno :
Nam je uspelo le zato; ker smo-vse -
postopke  sistemati¢no spreml]alL,
od zadetka in b111 nienehrio na pre-.
Zi. Naj gre cesta po trasi, kij jebilay
Studiji $estih razllélc lzbrana za naj~'
pnmernejéol«




