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Pregled in analiza smernic: DLN za gradnjo drzavne ceste med avtocesto A2 Ljubljana-ObreZje pri Novem mestu in
mejo z Republiko Hrvasko

0L ]:u-{-{i{ )¢

17 DARS, d. d., Ljubljana
st.:, zdne

Po pregledu posredovanega gradiva ugotavljamo, da na obmod&ju prikljuevanja predvidene
dr¥avne ceste na avtocesto A2 potekajo naslednje obstojeCe in nacrtovane avtoceste ter hitre

ceste, ki so v pristojnosti DARS, d.d.:

1. V letu 2006 je bila prometu predana avtocesta na odseku Hrastje — Lesnica.

2. Na obravnavnem obmodju se naértuje avtocesta na odseku Le3nica - Kronovo, za katero je
Vlada sprejela Uredbo o drzavnem lokacijskem nacrtu (Uradni list RS, $t. 22/05). Izdelan je
tudi projekt PGD, ki ga je izdelal Projektivni atelje - Nizke gradnje d.o.o. Ljubljana, st.
projekta 8-9/97-LK, september 2005. Trenutno so na tem odseku v fazi gradnje viadukti,
glavna gradbena dela pa so v fazi oddajanja del.

3. Na obravnavanem obmodju se nafrtuje avtocesta na odseku Ponikve - Hrastje. Za
obravnavani odsek je bila sprejeta Uredba o drzavnem lokacijskem nadrtu (Uradni list RS St.
85/2006). Za obravnavani odsek je v izdelavi projektna dokumentacija PGD, katero izdeluje

PA - nizke gradnje, d.o.o0. Ljubljana.

V nadaljevanju vam podajamo smernice in priporo€ila:

- Pri izdelavi DLN je potrebno upoStevati omenjeni Ze zgrajeni odsek avtoceste, na odseku
Hrastje — Lednica. Upostevati je potrebno tudi vse spremljajoe prometnice, objekte in
komunalno ter energetsko infrastrukturo.

- Reditve DLN morajo biti usklajene z Uredbo o DLN za avtocesto na odseku LeSnica -
Kronovo (Uradni list RS, $t. 22/05) in vso nadalinjo projekino dokumentacijo izdelano za
ta odsek ter z Uredbo o DLN za avtocesto na odseku Ponikve — Hrastje (Uradni list RS $t.

85/2006).

- Reitve v DLN naj se natrtujejo tako, da ne bo potreb po dodatnih varstvenih ukrepih na
predvideni ali zgrajeni cestni mreZi.
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- Avtocestam in hitrim cestam je v skladu s 47. Clenom Zakona o javnih cestah (Ur. list RS,
§t. 29/97) dolocen varovalni pas, ki meri za avtocesto 40 m od roba cestnega sveta na
vsako stran.

- Vse posege v varovalni pas ceste je mozno izvajati le po predhodnem soglasju DARS, d.d.
oziroma upravljavca ceste.

- Posegi v varovalni pas prometnic ne smejo biti v nasprotju z njihovimi koristmi, ne smejo
prizadeti interesov varovanja ceste in prometa na njej, njene Siritve zaradi prihodnjega
razvoja prometa ter varovanja njenega videza.

- Vse prostorske ureditve morajo biti nacrtovane v skladu z Zakonom o javnih cestah.

Prosimo vas, da nase ugotovitve in smernice upostevate pri izdelavi DLN za gradnjo drzavne
ceste med avtocesto A2 Ljubljana — ObreZje pri Novem mestu in mejo z Republiko Hrvasko ter
nam predlog DLN posredujete v pregled in izdajo mnenja.

Ugolovitev:

MOP DP je posredoval urgenco nosilcu urejanja prostora na podlagi katere je NUP posredoval
svoje smernice in priporocila.

Vse navedene smernice in priporocila se upostevajo pri nacrtovanju variant v okviru §V, pri
izdelavi strokovnih podlag za izbrano varianto in pri pripravi predioga DLN.

V skladu s 50. ¢lenom ZGO-1 so soglasja pristojnih soglasodajaicev k projektnim resitvam
pridobljena z izdajo njihovega pozitivnega mnenja k lokacijskemu nacrtu. V skladu z 206
clenom ZGO-1 je soglasje DARS d.d. smatramo kot soglasje oz. pozitivho mnenje k projektnim
resitvam.

18 ELES, d. 0. 0., Ljubljana
§t.:7150/71/ubi, z dne 06.09.2006

A) Smernice:

1. Upostevati je potrebno prenosne elektroenergetske objekte in koridorje, ki potekajo po
obravnavanem podrodju in se nanasajo na zasnovo drzavnega elektroenergetskega omreZja, na
kriterije, usmeritve in pogoje za umeSCanje objektov ter Odlok o spremembah in dopolnitvah
(OdPSDP- Ur.l. 8t. 4/03), Uredbo o prostorskem redu Slovenije (Ur. list RS, §t.122/04),
Nacionalni energetski program (Ur.l. RS st. 57/2004) in Nacrta razvoja prenosnega omreZja od
leta 2005 - 2014 (Soglasje MG, st. 360-3/2005-16 z dne 14.4.2005) ter v skladu zahtev
Pravilnika o tehni¢nih normativih za graditev nadzemnih elektroenergetskih vodov z nazivno
napetostjo od 1 kV do 400 kv, (Ur. SFR] §t. 65/88) v povezavi z 11. ¢lenom Pravilnika o
mehanski odpornosti in stabilnosti objektov, (Ur.l. RS §t. 101/05).

Pri nacrtovanju je potrebno upostevati potek dveh obstojecih prenosnih daljnovodov:

DV 110 kV Brestanica - Hudo in

DV 110 kV Hudo - Krsko.

Uaotovitev:

Pri nadrtovanju ( v SV, strokovnih podlagah za izbrano varianto in prediogu DLN) je potrebno
upostevati:

Odlok o spremembah in dopolnitvah (OdPSDP- Ur.l. st. 4/03),

Uredbo o prostorskem redu Slovenije (Ur. list RS, st. 122/04),
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Lmapa - 1.zvezek ACER Novo mesto d.o.o, julij 2007

1. Uvod

Priprava drZzavnega lokacijskega naérta (po novem drZavni prostorski nacrt) se je zalela s
pobudo za pripravo drZzavnega lokacijskega nadrta za gradnjo drzavne ceste med avtocesto A2
Ljubljana — ObreZje pri Novem mestu in mednarodnim mejnim prehodom (MMP) Metlika.

Sklicana je bila prva prostorska konferenca z namenom, da bi pridobili in uskladili
priporo&ila, usmeritve in legitimne interese lokalne skupnosti, gospodarstva in interesnih
zdruZenj ter organizirane javnosti glede priprave prostorskega akta oziroma predvidene
prostorske ureditve.

Minister za okolje in prostor je sprejel »Program priprave drzavnega lokacijskega naCrta za
gradnjo drzavne ceste med avtocesto A2 Ljubljana — ObreZje pri Novem mestu in mejo z

Republiko Hrvasko« (Ur. L. RS §t. 90/06).

Ministrstvo za okolje in prostor kot pripravljavec drZzavnega prostorskega nacrta je dne
17.11.2006 na osnovi Programa priprave drZavnega lokacijskega nacrta, v katerem so bili
dologeni nosilci urejanja prostora (22 nosilcev) in z gradivom za pridobitev smernic,
zaprosilo za smernice. Pridobljeni so bili tudi podatki ob¢in (6) in njihovih gospodarskih
drub ter podatki o lastnem omreZju, ki jih je v skladu s programom priprave predloZil o
podjetje Telekom Slovenije, d. d..

V pobudi je predlagano, da se prostorska ureditev dolo€i s primerjavo naslednjih variant nove
cestne povezave:
- varianta A na pododseku Novo mesto - Vahta nova cesta poteka zahodno od
obstojete ceste. Gorjance preide v obmoéju Vahte, nato pa se spusti proti Metliki
zahodno od obstojece ceste;
- varianta B prav tako poteka zahodno od obstojece ceste. Za naseljem Podgrad se
usmeri v predor pod Gorjanci. Predor kon¢a nad naseljem Sela pri Jugorju, nato pa se
spusti proti Metliki zahodno od obstojece ceste;
- varianta B1 na pododseku Novo mesto-Vahta nova cesta poteka do KoroSke vasi
vzhodno od obstojede ceste, naprej do Vahte pa zahodno od nje. Za naseljem Vinja vas
se usmeri v predor pod vrhom Gorjancev. Predor kon¢a nad naseljem Sela pri Jugorju,
nato pa se spusti proti Metliki zahodno od obstojece ceste;

V skladu z dogovorom na prostorski konferenci so bile pripravljavcu drzavnega lokacijskega
nad&rta naknadno posredovane pripombe in usmeritve k osnutku programa priprave s strani
mestne ob&ine Novo mesto in ostalih ob&in, iz katerih izhaja pobuda za obravnavo
alternativnega poteka nove cestne povezave na odseku od Novega mesta do prehoda cez
Gorjance in predlog, da cesta poteka tudi skozi Crnomelj in na mejni prehod Vinica. Zato je
bil sprejet sklep, da se v postopku priprave drZavnega lokacijskega nacrta poleg zgoraj
navedenih preudijo najmanj Se:

- varianta B2 poteka nove cestne povezave od priklju¢ka na avtocesto A2 vzhodno od
Novega mesta, vzhodno od Sentjosta, Stopi¢, Tezke vode in Velikega Cerovca in

- varianta TS ceste Novo mesto-Semié-Crnomelj- Mednarodni mejni prehod Vinica, ki

poteka po terenu (Topos 2006),
- varianta TP ceste Novo mesto-Semié-Crnomelj- Mednarodni mejni prehod Vinica, varianta

se izvede s predorom (Topos 2006).
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V prvi fazi priprave drZzavnega prostorskega nalrta se pripravi §tudija variant. V njej so
najprej obravnavane variante nove povezave, ki so bile opredeljene v programu priprave, nato
pa so glede na smernice nosilcev urejanja prostora ter na osnovi nadaljnjih analiz, pripravljeni
predlogi variant za nadaljnjo obravnavo. Poleg tega so v zaklju¢ku prve faze $tudije variant
podane tudi usmeritve za nadaljnje naértovanje primerjanih variant.
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Slika 1: Prikaz izhodiscnih variant iz programa priprave in gradiva za pridobitev smernic
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Po pridobitvi vseh smernic nosilcev urejanja prostor je bila v februarju 2007 pripravljena
Analiza smernic. Ugotovljeno je bilo, da so nekateri nosilci urejanja prostora podali smernice
oziroma usmeritve za optimizacijo posameznih variant. Izdelovalec Studije variant in
izdelovalec okoljskega porotila sta pripravila usmeritve projektantu, pripravljena je bila
analiza stanja in teZenj, analiza razvojnih moZnosti in analiza ranljivosti prostora ter 1. faza
gradbeno-tehni¢nega poroéila, preliminarnega inZenirsko-geoloskega porocila in elaborata
prometnega modela.

Glede na to je bilo na usklajevalnih sestankih z naro¢nikom dogovorjeno, da se pripravijo
nove, optimizirane variante, ki bodo upostevale usmeritve iz smernic. V tem sklopu so bile
optimizirane variante iz gradiva za smemnice, izdelane pa so bile tudi nekatere nove variante,
ki so nastale na osnovi podatkov o omejitvah v prostoru in na podlagi priporo€il obCin. S tem
so-bile %e v fazi predhodnih analiz izhodi¢ne in dodatno predlagane variante preverjene po
razli¢nih vidikih. V zakljuénem poglavju Opredelitev variant za vrednotenje so za nadaljnjo
obravnavo predlagane variante, ki so rezultat optimizacij izhodi$¢nih in novo predla ganih
variant na podlagi predhodnih analiz.

2. Usmeritve za optimizacijo variant iz podanih smernic

Nosilci urejanja prostora v svojih smernicah pove€ini so podali usmeritve za posamezne
variante, ki morajo biti upostevane pri pripravi strokovnih podlag za izbrano varianto. V
nadaljevaniju so predstavljene smernice in priporo¢ila nosilcev urejanja prostora, ki so bile v fazi
optimizacije variant smiselno Ze upostevane, potrebno pa jih bo upoStevati tudi v naslednjih,
detajlnejsih obravnavah tras. Zaradi laZje preglednosti so usmeritve podane po posameznih
pododsekih variant.

a) Vzhodni koridor (Vzhodno od Novega mesta do prehoda skozi Gorjance)

- Novo mesto - Rifljeva domadija: trasa ceste na zaetnem odseku precka robno obmocje
znaéilne vinogradniske kulturne krajine Tr8ka gora - VinogradniSko obmocje (ESD 9263), nato pa 3e
enoto kulturne dedi§¢ine Novo mesto - Rifljeva domacija (ESD 22419) - cesta naj se odmakne od
varovanega obmodja domacije;

- Novo mesto - arheolo§ka obmoé&ja: trasa ceste na zaGetnem odseku precka enoto arheoloske
dedis¢ine Novo mesto - Arheolosko najdis¢e Brezovica (ESD 15643), ter v nadaljevanju rimskodobno
naselbino Novo mesto - Arheolosko obmotje Zabja vas (ESD 15640) - trasa naj se odmakne od
navedenih arheolo§kih obmo¢ij;

- Slatenski potok - naravna vrednota: trasa (skupni potek variant) naj se preusmeri vzhodno
od potoka (tako da ne bo prizadet izvir Lajbek);

- Novo mesto - gozd s posebnim pomenom: trasa na obmo¢ju Novega mesta posega v
obmogje Sajserja (gozd s posebnim pomenom) - &e je mogode, naj se trasa se prestavi izven obmoc¢ja;
- TeZka voda - naravna vrednota: trasa (skupni potek variant A in B1) naj se preusmeri
nekoliko vzhodneje, tako da bo potok preckan samo enkrat;

- naselji Pristava in Podgrad: problemati¢en je poseg variante A v bliZino naselij oz. prostor
med njima; izogibanje obmogju obeh vasi z morebitnim vodenjem trase zahodno od Koroske vasi in
Pristave (na ta nadin bi se bilo moZno izogniti tudi posegu v Mehovski hrib - arheoloSkemu obmocju)
bi pomenilo dodaten poseg v obmogje prepoznavnosti krajine v okolici teh vasi, zato bi bilo najbolj
smiselno ponovno preveriti potek trase v koridorju obstojece ceste Novo mesto - Metlika na nacin, da
vasi v okolici Mehovskega hriba ne bi bile tangirane;

- obmodje prepoznavne krajine SirSega obmod&ja vasi Jurna vas, Koroska vas, Podgrad in
Pristava: zaradi posega v kakovostno kulturno krajino bi kazalo izvesti dodatno optimizacijo variant -
preveriti moZnosti poteka trase v koridorju obstojece ceste oz. deloma v predoru vzhodno od Vinje

vasi;

% ACER



Studija variant s predlogom najustre me j¥e variantne refitve za gradnjo drzavne ceste med avtocesto A2 Ljubljana — ObreZje pri
Novem mestu in me jo z Republike Hrvagko
Lmapa - 1.zvezek ACER Novo mesto d.o.o, julij 2007

- Verdun - Veliki Orehek: problematifen je poseg v obmocje razprSene poselitve med obema
naseljema; traso je treba umestiti na nain, da bo obseg morebitnih resitev ¢im man;jsi;

- Veliki Cerovec - Arheolosko najdis¢e Male njivce: varianta B2 poteka preko
prazgodovinske naselbine Veliki Cerovec - Arheolo¥ko najdii¢e Male njivce (ESD 13054) - trasa naj
se odmakne od navedenega arheoloskega obmodja;

b) Zahodni koridor (zahodno od Novega mesta do prehoda skozi Gorjance — Radohe)

- Novo mesto - arheolofka obmotja: trasa ceste v zaCetnem delu poteka preko
prazgodovinskega arheoloskega obmodja Briljin - Arheolosko najdi§¢e Laze (ESD 20421) ter v
nadaljevanju preko anti¢ne naselbine Novo mesto - Arheolo§ko obmo&je Cegelnica (ESD 15645) -
trasa naj se odmakne od navedenih arheolo§kih obmocij;

- Novo mesto - gozd s posebnim pomenom: trasa na obmod¢ju Novega mesta posega v
obmodje Mestne hoste (gozd s posebnim pomenom) - ¢e je mogoce, naj se trasa se prestavi izven
obmodja;

- Skrjanski studenec - naravna vrednota: trasa naj se preusmeri nekoliko vzhodneje od
vodotoka, tako da naravna vrednota ne bo prizadeta;

- obmodje naselij Podreber, Strekljevec, Kal in Osojnik: problematiden je poseg v specifi€no
urbano vinogradnisko obmodje; v primeru variante TS bi bilo smiselno preveriti moZnost poteka ceste
vzhodneje od Strekljevca oz. severneje od Osojnika; v primeru variante TP bi bilo smiselno preveriti
moznost podaljSanja predora oz. spusta nivelete predora;

¢) Trasa proti Metliki (od prehoda skozi Gorjance do MMP Metlika)

- Jugorje: podrobnejSe naértovanje v obmocju zaselka LuZa mora upostevati ohranjanje
funkcionalnosti naselja oz. posameznih objektov;

- Metlika - Sufica - naravna vrednota: trasa naj se prilagodi na nadin, tako da bo vodotok
preckan samo enkrat;

- Metlika - Arheolosko obmo¢je Kolpski most: trasa ceste juzno od Metlike poteka
neposredno preko prazgodovinskega obrecnega naselja Metlika - Arheolo§ko obmodje Kolpski most -
(ESD 11091) - trasa naj se odmakne od navedenega arheoloskega obmogja;

- Metlika: trasa naj uposteva predvideno traso v prostorskih aktih oz. strokovnih podlagah
opredeljeno traso zahodne obvoznice ter navezovanje opredeljenih razvojnih obmogij;

- Metlika - gozd s posebnim pomenom:: trasa naj ne posega v gozd s posebnim pomenom
juzno od Metlike;

d) Trasa proti Vinici (od prehoda skozi Gorjance do MMP Vinica)

- Veliki Zjot - naravna vrednota: trasa naj se preusmeri jugozahodno od jame, tako da ta ne
bo prizadeta;

- KoroSec - naravna vrednota: trasa naj se preusmeri zahodno ali vzhodno od brezna, tako da
to ne bo prizadeto;

- grnomelj: trasa naj upoSteva predvideno traso v prostorskih aktih oz. strokovnih podlagah
opredeljeno traso vzhodne obvoznice ter navezovanje opredeljenih razvojnih obmodij;

- Hrast - Perudina: naselji sta edini neposredno tangirani naselji v poteku trase do Vinice;
preveriti je treba moZznost poteka zahodno o Hrasta.
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3. Predlog optimiziranih variant

Na osnovi usmeritev iz smemic, analize stanja in teZenj, analize razvojnih moZnosti, analize
ranljivosti prostora ter 1. faze gradbeno-tehniénega poro¢ila, preliminarnega inZenirsko-
geoloskega poroéila in elaborata prometnega modela, so bile izdelane optimizirane variante
poteka nove cestne povezave. Obravnavane so bile vse variante iz programa priprave,
pripravljene pa so bile tudi nekatere nove variante, za katere se je izkazalo, da jih je smiselno
obdelati na merilu 1:25000. S tem je bilo enakovredno gradbeno-tehni¢no pripravljenih 13
optimiziranih variant, ki so bile poimenovane: OV 1, 0V2, OV3,0V 4,0V 5,0V 6,0V 7,
OV 8,0V 9,0V 10,0V 11,0V 12 in OV 13. Vse variante so obdelane tako, da imajo
izhodi$éno tocko na avtocesti A2 Ljubljana — Obrezje in konéni tocki na MMP Metlika in
MMP Vinica. Pri optimizaciji variant so bila upoStevana priporo€ila tangiranih ob¢in, ki so v
svojih dopisih zapisala predvsem potrebe, ki so vezane na omogocanje prostorskega razvoja
ob¢in in razreSevanje obstojete prometne problematike. Prav tako so bile upoStevane tudi
smernice nosilcev urejanja prostora, v katerih so vsak za svoje podro¢je podali omejitve za
potek 3.osi, ki so prikazane na kartah omejitev v Analizi stanja in teZenj (poglavje 2).
Variante so se skusale izogniti tudi bolj ranljivim obmocjem, ki so bila kot taka opredeljena v
analizi ranljivosti prostora (poglavje 3).

3.1 Opis optimiziranih variant

Na osnovi usmeritev iz smernic, ki so bile pridobljene od nosilcev urejanja prostora, so bile
izdelane optimizirane variante poteka nove cestne povezave.

Variante, ki so bile vkljuéene v program priprave, so bile v ¢asu optimiziranja preimenovane,
tako da se posamezne variante odtlej imenujejo:

- Varianta OV1 (prej Varianta B1),

- Varianta OV2 (prej Varianta A),

- Varianta OV3 (prej Varianta B2),

- Varianta OV4 (prej Varianta TP),

- Varianta OVS5 (prej Varianta TS).

Poleg zgoraj navedenih variant pa so obravnavane tudi nove variante, ki so kombinacije
zgoraj navedenih in predstavljajo prehode med vzhodnim in zahodnim koridorjem 3. razvojne
osi, na obmo&ju Novega mesta pa vkljutujejo tudi povezovalne ceste okoli mesta. Te variante
S0:

Varianta OV6,

Varianta OV7,

Varianta OVS,

Varianta OV9,

Varianta OV10,

Varianta OV11,

Varianta OV12,

Varianta OV13.
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Varianta OV1

Trasni potek

Varianta OV1 se pri¢ne na predvidenem razcepu Lesnica na A2 Karavanke — ObreZje, ki leZi
vzhodneje od sedanjega AC prikljucka Novo mesto vzhod. Trasa precka reko Krko in poteka
po zahodni strani naselji Smolenja vas in Velika Cikava. V nadaljevanju poteka trasa nove
ceste po vzhodni strani Novega mesta in prav tako po vzhodni strani obstojece glavne ceste
(G2-105. Na obmocju Pogancev trasa nove cesta precka obstojeto cesto in v nadaljevanju
poteka zahodno od glavne ceste G2-105. Na opisanem obmod&ju so predvideni trije
izvennivojski prikljucki. Na prikljuéek Drgancevje se navezuje prikljuéna cesta do
obstojecega AC priklju¢ka Novo mesto vzhod proti severu ter priklju€na cesta na regionalno
cesto R2-419 proti Sentjerneju. Na obmogju Gotne vasi Jje predviden izvennivojski prikljucek
Revoz in povezovalna cesta do obstojece glavne ceste G2-105. Na obmodju Pogancev pa je
predviden izvennivojski prikljuéek z glavno cesto G2-105. Za naseljem Vinja vas se usmeri v
predor dolzine 3,900 km pod vrhom Gorjancev. Predor se konéa jugo-zahodno od
Skemljevca, nato pa se trasa spusti proti Metliki, zahodno od glavne ceste G2-105 in se koné¢a
pri MMP Metlika.

Zahodno od naselja Hrast (ki lezi ob glavni cesti G2-105) se odcepi del trase proti jugu-
zahodu in vzhodno od mesta Semi¢ poteka proti jugu. V nadaljevanju poteka trasa po
osrednjem niZinskem delu mimo naselij Stranska vas, Vinji vrh in izvira Krupe. Trasa nato
poteka vzhodno od Crnomlja in naprej do meje z R Hrvasko pri Vinici.

Skupna dolZina Variante OV1 znaga 71,600 km.

Niveletni potek

Niveletni potek trase od razcepa na A2 do obmoc¢ja Pogancev je dokaj ugoden z majhnimi
vzdolZnimi nagibi, ki prehajajo iz pozitivnega v negativni vzdolzni sklon, vendar ne presegajo
sklona nivelete 3,4 %. Na obmocju vzpona proti severnemu portalu predora Vahta je niveleta
v vzponu na daljSem poteku najpre;j 3,8 % in nato 5,9 %. Niveleta trase v predoru Vahta znasa
1,0 % in poteka v padcu, dolzina predora je 3,900 km. Po izstopu iz predora do razcepa za
MMP Vinica poteka s sklonom 6,0 %, razcep je predviden na obmodéju sklona 1,3%. Od
obmoc¢ja razcepa v smeri proti MMP Metlika poteka trasa najprej na krajsemu odseku v padcu
6,0 % in naprej na daljSemu odseku do MMP Metlika s sklonom 1,4 %.

Niveletni potek trase od razcepa jugo-zahodno od naselja Hrast v smeri meje z R Hrvagko pri
Vinici poteka na obmo¢ju razcepa v padcu s sklonom 1,7 %, nato niveleta pada do obmodja
vzhodno od mesta Semi¢ v treh odsekih s sklonom 6,0 %, na tem delu trase je severno od
naselja Omot potek daljSega ravninskega dela s sklonom 0,7 %. Od obmogja vzhodno od
naselja Semi¢ do obmogja jugo-vzhodno od naselja Crnomelj je dokaj ugoden niveletni potek
z majhnimi vzdolZnimi nagibi, ki prehajajo iz pozitivnega v negativni vzdolZni sklon, vendar
ne presegajo sklona nivelete 2,0 %. V nadaljevanju pa niveleta niha med pozitivnimi in
negativnimi vzdolZni skloni med 5,0 % in 0,4 % do meje z R Hrvasko pri Vinici.

Varianta OV2

Trasni potek

Varianta OV2 se pri¢ne na predvidenem razcepu Le$nica na A2 Karavanke — ObreZje, ki leZi
vzhodneje od sedanjega AC prikljucka Novo mesto vzhod. Trasa precka reko Krko in poteka
po zahodni strani naselji Smolenja vas in Velika Cikava. V nadaljevanju poteka trasa nove

% ACER



$tudija variant s predlogom najustrezne Se variantne reitve za gradnjo drZavne ceste med avtocesto A2 Ljubljana — ObreZje pri
Novem mestu in me jo z Republiko Hrvasko
Lmapa - 1.zvezek ACER Novo mesto d.o.o, julij 2007

ceste po vzhodni strani Novega mesta in prav tako po vzhodni strani obstojece glavne ceste
G2-105. Na obmo&ju Pogancev trasa nove cesta pre&ka obstojeco cesto in v nadaljevanju
poteka zahodno od obstojece ceste. Na opisanem obmo&ju so predvideni trije izvennivojski
prikljugki. Na prikljuéek Drgangevje se navezuje prikljuéna cesta do obstojeCega AC
priklju¢ka Novo mesto vzhod proti severu ter prikljucna cesta na regionalno cesto R2-419
proti Sentjerneju. Na obmo&ju Gotne vasi je predviden izvennivojski priklju¢ek Revoz in
povezovalna cesta do obstojee glavne ceste G2-105. Na obmo&ju Pogancev pa je predviden
izvennivojski prikljuéek z glavno cesto G2-105. Trasa ceste Gorjance preide v obmoc¢ju Vahte
brez predora, nato pa se spusti proti Metliki, zahodno od glavne ceste G2-105in se konca pri
MMP Metlika.

Zahodno od naselja Hrast (ki leZi ob glavni cesti G2-105) se odcepi del trase proti jugu-
zahodu in vzhodno od mesta Semi¢ poteka proti jugu. V nadaljevanju poteka trasa po
osrednjem niZinskem delu mimo naselij Stranska vas, Vinji vrh in izvira Krupe. Trasa nato
poteka vzhodno od Crnomlja in naprej do meje z R Hrvasko pri Vinici.

Skupna dolzina Variante OV2 zna3a 75,200 km.

Niveletni potek

Niveletni potek trase od razcepa na A2 do obmocja Pogancev je dokaj ugoden z majhnimi
vzdolZnimi nagibi, ki prehajajo iz pozitivnega v negativni vzdolzni sklon, vendar ne presegajo
sklona nivelete 3,4 %. Na obmoé&ju vzpona je niveleta v vzponu na daljSem poteku najprej 3,8
%, nato 5,9 %, se malo zamnjSa na 3,3 % in nato poteka do vrha s sklonom 6,0 %. Niveleta
nato do razcepa za MMP Vinica pada, na daljfem poteku s sklonoma 7,0% in 6.0 %. Na
obmogju razcepa pa niveleta preide v sklon 1,3%. Od obmocja razcepa v smeri proti MMP
Metlika poteka trasa najprej na krajiemu odseku v padcu 6,0 % in naprej na daljSemu odseku
do MMP Metlika s sklonom 1,4 %.

Niveletni potek trase od razcepa jugo-zahodno od naselja Hrast v smeri meje zR Hrvasko pri
Vinici poteka na obmogju razcepa v padcu s sklonom 1,7 %, nato niveleta pada do obmocja
vzhodno od mesta Semi¢ v treh odsekih s sklonom 6,0 %, na tem delu trase je severno od
naselja Omot potek dalj$ega ravninskega dela s sklonom 0,7 %. Od obmocja vzhodno od
naselja Semi¢ do obmo&ja jugo-vzhodno od naselja Crnomelj je dokaj ugoden niveletni potek
z majhnimi vzdoEmimi nagibi, ki prehajajo iz pozitivnega v negativni vzdolZni sklon, vendar
ne presegajo sklona nivelete 2,0 %. V nadaljevanju pa niveleta niha med pozitivnimi in
negativnimi vzdol#ni skloni med 5,0 % in 0,4 % do meje zR Hrvasgko pri Vinici.

Varianta OV3

Trasni potek
Varianta OV3 se priéne na predvidenem razcepu Lesnica na A2 Karavanke — ObreZje, ki lezi

vzhodneje od sedanjega AC priklju¢ka Novo mesto vzhod. Trasa pre¢ka reko Krko in poteka
po zahodni strani naselji Smolenja vas in Velika Cikava. Trasa nove ceste poteka po vzhodni
strani Novega mesta in prav tako po vzhodni strani obstojece glavne ceste G2-105. Na
obmo¢ju Drganéevja je predviden izvennivojski prikljucek Drganéevje, na katerega se naveze
regionalna cesta R2-412 v smeri Sentjerneja. Pri naselju Cikava se trasa nove ceste usmeri se
bolj proti vzhodu, tako da v nadaljevanju poteka vzhodno od Stopi in vzhodno od glavne
ceste G2-105 vse do naselja Veliki Cerovec, kjer se za naseljem Vinja vas usmeri v predor
dolzine 3,150 km pod vrhom Gorjancev. Predor se kon¢a jugo-zahodno od Skemljevca, nato
pa se trasa spusti proti Metliki zahodno od glavne ceste G2-105 in se konéa pri MMP Metlika.
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Zahodno od naselja Hrast (ki lezi ob glavni cesti G2-105) se odcepi del trase proti jugu-
zahodu in vzhodno od mesta Semi€ poteka proti jugu. V nadaljevanju poteka trasa po
osrednjem niZinskem delu mimo naselij Stranska vas, Vinji vrh in izvira Krupe. Trasa nato
poteka vzhodno od Crnomlja in naprej do meje z R Hrvasko pri Vinici.

Skupna dolzina Variante OV3 znasa 72,400 km.

Niveletni potek

Niveletni potek trase od razcepa na A2 do obmocja Pogancev je dokaj ugoden z majhnimi
vzdolZnimi nagibi, ki prehajajo iz pozitivnega v negativni vzdolzni sklon, vendar ne presegajo
sklona nivelete 3,8 %. Na obmo¢ju vzpona proti severnemu portalu predora Vahta je niveleta
v vzponu 3,6 %. Niveleta trase v predoru Vahta zna$a 1,0 % in poteka v padcu, dolZina
predora je 3,150 km. Po izstopu iz predora do razcepa za MMP Vinica poteka s sklonom 6,0
%, razcep je predviden na obmodju sklona 1,3%. Od obmoéja razcepa v smeri proti MMP
Metlika poteka trasa najprej na krajSemu odseku v padcu 6,0 % in naprej na daljemu odseku
do MMP Metlika s sklonom 1,4 %.

Niveletni potek trase od razcepa jugo-zahodno od naselja Hrast v smeri meje z R Hrvasko pri
Vinici poteka na obmocju razcepa v padcu s sklonom 1,7 %, nato niveleta pada do obmodja
vzhodno od mesta Semi¢ v treh odsekih s sklonom 6,0 %, na tem delu trase je severno od
naselja Omot potek daljlega ravninskega dela s sklonom 0,7 %. Od obmogja vzhodno od
naselja Semi¢ do obmo¢ja jugo-vzhodno od naselja Crnomelj je dokaj ugoden niveletni potek
z majhnimi vzdolZznimi nagibi, ki prehajajo iz pozitivnega v negativni vzdolZzni sklon, vendar
ne presegajo sklona nivelete 2,0 %. V nadaljevanju pa niveleta niha med pozitivnimi in
negativnimi vzdolZzni skloni med 5,0 % in 0,4 % do meje z R Hrvasko pri Vinici.

Varianta OV4

Trasni potek

Varianta OV4 se pri¢ne v predvidenem razcepu na obstoje¢o A2 Karavanke — ObreZje med
priklju¢koma Mirna pe¢ in Karteljevo oz. Novo mesto-zahod, pri naselju Zagorica. Nato trasa
poteka po naravni dolini proti zahodnemu delu Novega mesta, kjer precka Zeleznisko progo
Ljubljana — Novo mesto. Trasa nato obide zahodni del Novega mesta ter v nadaljevanju
precka Zeleznisko progo Novo mesto - Straza in reko Krko na jugozahodnem delu Novega
mesta. Na opisanem delu trase Variante OV4 sta predvidena dva izvennivojska priklju¢ka. Na
prikljuéek NM zahod — Briljin se izvennivojsko navezujeta prikljuéna cesta proti AC
priklju¢ku Novo mesto zahod (preko prikljune ceste se posredno na Varianto OV4 navezuje
tudi regionalna cesta R3-651 iz smeri Trebnjega in Mime pe¢i) in predvidena gospodarska
cona Zahod. Na prikljutek NM jug — Brod se izvenivojsko priklju¢ujeta regionalna cesta R2-
419 iz smeri Zuzemberka, Dolenjskih Toplic in Stra%e. Koridor Variante OV4 se nato po
dolini Skrjanskega potoka pribliza zahodnemu delu naselij Skrjané in Biréne vasi.

Trasa se nadaljuje po dolini in pod Pes¢enikom preide v predor Pes€enik, dolzine 5,200 km,
ki se zakljuéi na severnem delu Semita med naseljema Podreber in Strekljevec. Trasa se nato
obrne proti jugu in se spusti na osrednji plato v bliZini Semica. V nadaljevanju poteka trasa po
osrednjem nizinskem delu mimo naselij Stranska vas, Vinji vrh in izvira Krupe. Trasa nato
poteka vzhodno od Crnomlja do meje z R Hrvasko pri Vinici.

Pri Semicu se oblikuje razcep proti MMP Metlika. Trasa poteka proti vzhodu po niZinskem
predelu na juzni strani Cre$njevca pri Semitu in Krvavjega vrha in se nato nekoliko
preusmeri proti jugo-vzhodu do MMP Metlika.
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Skupna dolzina Variante OV4 znasa 72,450 km.

Niveletni potek
Niveletni potek trase od razcepa na A2 do obmoc¢ja Skrjan¢ je dokaj ugoden z majhnimi

vzdolznimi nagibi, ki prehajajo iz pozitivnega v negativni vzdolZni sklon, vendar ne presegajo
sklona nivelete 4,0 %. Trasa se nato nekoliko vzpenja do obmod&ja Usivca s sklonom 4,8 % in
nato na obmo&ju naselja Biréna vas pada s sklonoma 3,5 % in 0,3 %. Trasa se nato vzpenja
skoraj do severnega portala predora Pe§¢enik z maksimalnim sklonom 6,0 %. Na obmocju
predora Pes¢enik poteka niveleta v padcu s sklonom 1,5 % (dolZina predora je 5,200 km) in se
nadaljuje z najvedjim sklonom 5,0 % do razcepa za MMP Metlika, ki je na obmo&ju nivelete
1,5 %. Od obmoé&ja vzhodno od naselja Semi¢ do obmodja jugo-vzhodno od naselja Crmomelj
je dokaj ugoden niveletni potek z majhnimi vzdolZznimi nagibi, ki prehajajo iz pozitivnega v
negativni vzdolzni sklon, vendar ne presegajo sklona nivelete 2,0 %. V nadaljevanju pa
niveleta niha med pozitivnimi in negativnimi vzdolZni skloni med 5,0 % in 0,4 % do meje zR
Hrvasko pri Vinici.

Niveletni potek trase od Semi¢a do MMP Metlika sledi terenu in je dokaj ugoden z majhnimi
vzdolZnimi nagibi, ki prehajajo iz pozitivnega v negativni vzdolZni sklon, vendar ne presegajo
sklona nivelete 4,5 %.

Varianta OV5

Trasni potek
Varianta OVS5 se priéne v predvidenem razcepu na obstojeo A2 Karavanke — ObreZje med

priklju¢koma Mirna pe¢ in Karteljevo oz. Novo mesto-zahod, pri naselju Zagorica. Nato trasa
poteka po naravni dolini proti zahodnemu delu Novega mesta, kjer precka ZelezniSko progo
Ljubljana — Novo mesto. Trasa nato obide zahodni del Novega mesta ter v nadaljevanju
pre¢ka Zeleznisko progo Novo mesto - StraZa in reko Krko na jugozahodnem delu Novega
mesta. Na opisanem delu trase Variante OV5 sta predvidena dva izvennivojska prikljucka. Na
prikljusek NM zahod - Briljin se izvennivojsko navezujeta priklju¢na cesta proti AC
priklju¢ku Novo mesto zahod (preko prikljuéne ceste se posredno na Varianto OVS5 navezuje
tudi regionalna cesta R3-651 iz smeri Trebnjega in Mime peci) in predvidena gospodarska
cona Zahod. Na priklju¢ek NM jug — Brod se izvenivojsko priklju€ujeta regionalna cesta R2-
419 iz smeri ZuZemberka, Dolenjskih Toplic in Straze. Koridor Variante OV5 se nato po
dolini Skrjanskega potoka pribliza zahodnemu delu naselij Skrjan¢ in Biréne vasi.

Trasa v nadaljevanju poteka vzhodno od Zeleznidke proge Novo mesto — Metlika. Pri naselju
Roni Dol se odkloni $e bolj proti vzhodu in doseZe najvijo totko nad krajem Vrtaca pri
Semidu (brez predora). Potem se po pobodju Plesa spus¢a proti Osojniku, obide Strekljevec in
se spusti na osrednji plato v bliZini Semifa. V nadaljevanju poteka trasa po osrednjem
nizinskem delu mimo naselij Stranska vas, Vinji vrh in izvira Krupe. Trasa nato poteka
vzhodno od Crnomlja do meje z R Hrvasko pri Vinici.

Pri Semitu se oblikuje razcep proti MMP Metlika. Trasa poteka proti vzhodu po niZinskem
predelu na juZni strani Cresnjevca pri Semitu in Krvav&jega vrha in se nato nekoliko
preusmeri proti jugo-vzhodu do MMP Metlika.

Skupna dolzina Variante OVS5 znaSa 78,450 km.
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Niveletni potek

Niveletni potek trase od razcepa na A2 do obmoéja Skrjan¢ je dokaj ugoden z majhnimi
vzdolZznimi nagibi, ki prehajajo iz pozitivnega v negativni vzdolzni sklon, vendar ne presegajo
sklona nivelete 4,0 %. Trasa se nato nekoliko vzpenja do obmoéja USivca s sklonom 4,8 % in
nato na obmodju naselja Birna vas pada s sklonoma 3,5 % in 0,3 %. Trasa se nato vzpenja po
pobocju hriba Radoha z najvecjim sklonom 5,0 % in nato pada proti razcepu za MMP Metlika
s skloni med 1,4 % in 6,0 %. Razcep proti MMP Metlika je na obmocju nivelete 1,5 %. Od
obmogja vzhodno od naselja Semi¢ do obmogja jugo-vzhodno od naselja Crnomelj je dokaj
ugoden niveletni potek z majhnimi vzdolZnimi nagibi, ki prehajajo iz pozitivnega v negativni
vzdolZzni sklon, vendar ne presegajo sklona nivelete 2,0 %. V nadaljevanju pa niveleta niha
med pozitivnimi in negativnimi vzdolZzni skloni med 5,0 % in 0,4 % do meje z R Hrvasko pri
Vinici.

Niveletni potek trase od Semi¢a do MMP Metlika sledi terenu in je dokaj ugoden z majhnimi
vzdolZnimi nagibi, ki prehajajo iz pozitivnega v negativni vzdolzni sklon, vendar ne presegajo
sklona nivelete 4,5 %.

Varianta OV6

Trasni potek

Varianta OV6 se pri¢ne na predvidenem razcepu LeSnica na A2 Karavanke — ObreZje, ki leZi
vzhodneje od sedanjega AC prikljucka Novo mesto vzhod. Trasa preka reko Krko in poteka
po zahodni strani naselji Smolenja vas in Velika Cikava. V nadaljevanju poteka trasa nove
ceste po vzhodni strani Novega mesta in prav tako po vzhodni strani obstojeée glavne ceste
G2-105 do Pogancev. Na obmoc¢ju Pogancev trasa nove cesta precka obstojeto cesto in v
nadaljevanju poteka zahodno od glavne ceste G2-105. Na zgoraj opisanem delu trase Variante
OV6 so predvideni trije izvennivojski prikljucki. Na priklju¢ek Drgandevje se navezuje
prikljucna cesta do obstojeCega AC prikljucka Novo mesto vzhod proti severu ter prikljuéna
cesta na regionalno cesto R2-419 proti Obé&ini Sentjernej. Na obmoé&ju Gotne vasi je
predviden izvennivojski priklju¢ek Revoz in povezovalna cesta do obstojeée glavne ceste G2-
105. Na juznem delu Novega mesta je predviden izvennivojski priklju¢ek Poganci, na
katerega se navezuje obstojeCa glavna cesta G2-105 ter povezovalna cesta po zahodni strani
Novega mesta. Na povezovalni cesti, ki poteka od prikljutka Poganci do obstojeega
priklju¢ka na AC Novo mesto zahod, so predvideni nivojski prikljucki in kriZi§¢a z regionalno
cesto R3-664 iz smeri Cmomlja oz. Semida, z regionalno cesto R2-419 iz smeri ZuZemberka,
Dolenjskih Toplic in StraZe, z regionalno cesto R3-651 iz smeri Trebnjega in Mirne peéi ter
nivojski prikljucki in kriZi§€a z drugimi lokalnimi cestami. Trasni potek Variante OV6 je na
obmocju juzno od Pogancev enak poteku Variante OV1.

Skupna dolzina Variante OV6 znasa 81,950 km.
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Varianta OV7

Trasni potek
Varianta OV7 se pri¢ne na predvidenem razcepu Le$nica na A2 Karavanke — ObreZje, ki leZi

vzhodneje od sedanjega AC priklju¢ka Novo mesto vzhod. Trasa precka reko Krko in poteka
po zahodni strani naselji Smolenja vas in Velika Cikava. V nadaljevanju poteka trasa nove
ceste po vzhodni strani Novega mesta in prav tako po vzhodni strani obstojefe glavne ceste
G2-105 do Pogancev. Na obmod&ju Pogancev trasa nove cesta precka obstojeCo cesto in v
nadaljevanju poteka zahodno od glavne ceste G2-105. Na zgoraj opisanem delu trase Variante
OV7 so predvideni trije izvennivojski prikljucki. Na prikljucek DrganCevje se navezuje
priklju&na cesta do obstojeCega AC prikljucka Novo mesto vzhod proti severu ter prlkljucna
cesta na regionalno cesto R2-419 proti Obcini Sentjernej. Na obmo&ju Gotne vasi je
predviden izvennivojski prikljuéek Revoz in povezovalna cesta do obstojece glavne ceste G2-
105. Na julnem delu Novega mesta je predviden izvennivojski priklju€ek Poganci, na
katerega se navezuje obstoje¢a glavna cesta G2-105 ter povezovalna cesta po zahodni strani
Novega mesta. Na povezovalni cesti, ki poteka od prikljuéka Poganci do obstojeéega
cesto R3-664 iz smeri Crnomlja oz. Semlca z reglonalno cesto R2-419 iz smeri ZuZemberka,
Dolenjskih Toplic in StraZe, z regionalno cesto R3-651 iz smeri Trebnjega in Mime peci ter
nivojski priklju¢ki in kriZi¢a z drugimi lokalnimi cestami. Trasni potek Variante OV7 je na
obmodju juzno od Pogancev enak poteku Variante OV2.

Skupna dolZina Variante OV7 znasa 84,550 km.

Varianta OV8

Trasni potek
Varianta OV8 poteka na obmoéju od prikljutka na predvidenem razcepu LeSnica na A2

Karavanke — ObreZje do obmod&ja Pogancev po isti trasi kot Varianta OV1. Na obmocju
Pogancev se trasa Variante OV8 odcepi od trase Variante OVI1 in poteka proti zahodu,
severno od naselja Stranska vas in se na obmo¢ju med hriboma USivec in Babji hrib naveze
na traso Variante OV4 (trasa variante OV8 preide iz vzhodnega koridorja 3. razvojne osi na
zahodni koridor 3. razvojne osi). Trasni potek Variante OV8 je na obmoCju zahodno od
Biréne vasi do meje z R Hrvasko pri Vinici 0z. do MMP Metlika enak poteku Variante OV4.

Skupna dolZina Variante OV8 zna$a 72,600 km.

Varianta OV9

Trasni potek
Varianta OV9 se priéne v predvidenem razcepu na obstoje¢o A2 Karavanke — ObreZje med

priklju¢koma Mirna pe¢ in Karteljevo oz. Novo mesto-zahod, pri naselju Zagorica. Nato trasa
poteka po naravni dolini proti zahodnemu delu Novega mesta, kjer precka ZelezniSko progo
Ljubljana — Novo mesto. Trasa nato obide zahodni del Novega mesta ter v nadaljevanju
precka Zelezni¥ko progo Novo mesto - Straza in reko Krko na jugozahodnem delu Novega
mesta. Na opisanem delu trase Variante OV9 sta predvidena dva izvennivojska prikljutka. Na
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prikljucek NM zahod — Briljin se izvennivojsko navezujeta priklju¢na cesta proti AC
prikljuku Novo mesto zahod (preko prikljuéne ceste se posredno na Varianto OV9 navezuje
tudi regionalna cesta R3-651 iz smeri Trebnjega in Mirne pedi) in predvidena gospodarska
cona Zahod. Na priklju¢ek NM jug — Brod se izvenivojsko prikljudujeta regionalna cesta R2-
419 iz smeri ZuZemberka, Dolenjskih Toplic in StraZe in predvidena povezovalna cesta, ki
poteka od prikljutka NM jug — Brod proti jugo-vzhodu do Pogancev in naprej po vzhodni
strani Novega mesta do obstojetega prikljucka AC Novo mesto vzhod. Na povezovalni cesti,
ki poteka od prikljutka NM jug - Brod do obstojeega priklju¢ka na AC Novo mesto vzhod,

W orw o
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na obmocju juzno od priklju¢ka NM jug — Brod enak poteku Variante O V4.

Skupna dolZina Variante OV9 znasa 82,500 km.

Varianta OV10

Trasni potek

Varianta OV10 se prine v predvidenem razcepu na obstoje¢o A2 Karavanke — ObreZje med
priklju¢koma Mirna pe¢ in Karteljevo oz. Novo mesto-zahod, pri naselju Zagorica. Nato trasa
poteka po naravni dolini proti zahodnemu delu Novega mesta, kjer pre¢ka Zeleznisko progo
Ljubljana — Novo mesto. Trasa nato obide zahodni del Novega mesta ter v nadaljevanju
preCka ZelezniSko progo Novo mesto - Straza in reko Krko na jugozahodnem delu Novega
mesta. Na opisanem delu trase Variante OV10 sta predvidena dva izvennivojska prikljucka.
Na priklju¢ek NM zahod — Briljin se izvennivojsko navezujeta prikljuéna cesta proti AC
priklju¢ku Novo mesto zahod (preko prikljuéne ceste se posredno na Varianto OV10 navezuje
tudi regionalna cesta R3-651 iz smeri Trebnjega in Mirne peéi) in predvidena gospodarska
cona Zahod. Na priklju¢ek NM jug — Brod se izvenivojsko prikljutujeta regionalna cesta R2-
419 iz smeri Zuzemberka, Dolenjskih Toplic in StraZe in predvidena povezovalna cesta, ki
poteka od priklju¢ka NM jug — Brod proti jugo-vzhodu do Pogancev in naprej po vzhodni
strani Novega mesta do obstojecega priklju¢ka AC Novo mesto vzhod. Na povezovalni cesti,
ki poteka od priklju¢ka NM jug - Brod do obstoje€ega priklju¢ka na AC Novo mesto vzhod,
so predvideni nivojski prikljugki in kriZi§¢a z regionalno cesto R3-664 iz smeri Crnomlja oz.
Semica, z glavno cesto G2-105 iz smeri Metlike, regionalno cesto R2-410 v smeri Sentjerneja

VoW

na obmoc¢ju juzno od prikljutka NM jug — Brod enak poteku Variante OVS5.

Skupna dolZina Variante OV10 znasa 91,150 km.

Varianta OV11

Trasni potek

Trasni potek Varianta OV11 je na obmolju od predvidenega razcepa na obstojeo A2
Karavanke — Obrezje do prikljucka NM jug — Brod enak poteku trase Variante OV4. Na
obmocju Broda se trasa Variante OV11 odcepi od trase Variante OV4 in poteka proti vzhodu,
vzhodno od naselja Skrjanée proti Kremenjaku in se zahodno od naselja RajnovsiCe naveze na
traso Variante OV1 (trasa variante OV11 preide iz vzhodnega koridorja 3. razvojne osi na
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zahodni koridor 3. razvojne osi). Trasni potek Variante OVI11 je na obmoéju zahodno od
Rajnovi do MMP Metlika oz. do meje z R Hrvasko pri Vinici enak poteku Variante OV1 (ki

ima na obmo¢ju Gorjancev predviden predor).

Skupna dolzina Variante OV11 znaa 75,400 km.

Varianta OVI12

Trasni potek
Trasni potek Varianta OV12 je na obmoé¢ju od predvidenega razcepa na obstojeco A2

Karavanke — Obrezje do priklju¢ka NM jug — Brod enak poteku trase Variante OV4. Na
obmo&ju Broda se trasa Variante OV11 odcepi od trase Variante OV4 in poteka proti vzhodu,
vzhodno od naselja Skrjanée proti Kremenjaku in se zahodno od naselja Rajnovie naveZze na
traso Variante OV2 (trasa variante OV12 preide iz vzhodnega koridorja 3. razvojne osi na
zahodni koridor 3. razvojne osi). Trasni potek Variante OVI12 je na obmocju zahodno od
naselja Rajnovite do MMP Metlika oz. do meje z R Hrvasko pri Vinici enak poteku Variante
OV2 (ki na obmo¢&ju Gorjancev nima predvidenega predora).

Skupna dolzina Variante OV11 zna3a 78,000 km.

Varianta OVI13

Trasni potek
Varianta OV13 poteka na obmo&ju od prikljucka na predvidenem razcepu LeSnica na A2

Karavanke — Obrezje do obmodja Pogancev po isti trasi kot Varianta OV1. Na obmocju
Pogancev se trasa Variante OV13 odcepi od trase Variante OVl in poteka proti zahodu,
severno od naselja Stranska vas in se na obmogju med hriboma USivec in Babji hrib naveze
na traso Variante OV5 (trasa variante OV13 preide iz vzhodnega koridorja 3. razvojne osi na
zahodni koridor 3. razvojne osi). Trasni potek Variante OV13 je na obmo¢ju zahodno od
Biréne vasi do meje z R Hrvasko pri Vinici oz. do MMP Metlika enak poteku Variante OV5

(brez predora).

Skupna dolZina Variante OV13 znaSa 78,600 km.

Trasirni elementi
Obravnavana prometna povezava je opredeljena kot del tretje razvojne osi, ki povezuje

regionalna sredi§¢a v Avstriji, Sloveniji in na Hrvatkem in s tem kot daljinska cesta
gezmejnega pomena z vi§jim nivojem uslug z izvennivojskimi prikljuéki in kriZanji z ostalimi
cestami in ZelezniSko progo.

Predvidena ra¢unska hitrost je Vs =100 knv/h. Tej radunski hitrosti so prilagojeni horizontalni
elementi poteka tras v skladu s »Pravilnikom o projektiranju cest (Ur.l. 5t. 91, oktober 2005)«
Minimalni radij za racunsko hitrost 100 km/h je 450 m.

Niveletni potek variant je zaradi hribovitega oz. griCevnatega terena zelo razgiban. Po

»Pravilniku o projektiranju cest« je najvecji dopustni nagib nivelete za glavno cesto, ki poteka
po gri¢evnatem terenu enak 6%.
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Minimalne potrebne zaokroZitve za raCunsko hitrost 100 km/h so po »Pravilniku o
projektiranju cest« naslednje:

- Rinin konveksni  Rmin = 9000 m

- Ruin konkavni  Rmin = 6000 m

Tipski precni prerez

Glede na racunsko hitrost V,,s=100 km/h, je predviden naslednji tipski pre¢ni prerez:

vozni pas 2X3.50 =7.00m

robni pas 2X0.50 =1.00m

bankini 2X1.50 =3.00m
TPP skupaj : 11.00 m

% ACER
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4. Ocena optimiziranih variant

Predlog variant, ki so primerne za nadaljnje vrednotenje, je nastal na podlagi zaklju¢kov in
usmeritev Analize stanja in teZzenj v prostoru in analize razvojnih moZnosti za dejavnosti v
prostoru, Analize ranljivosti prostora, usmeritev pripravljavcev okoljskega porodila,
preliminarnega inZenirsko-geolokega porocila in elaborata prometnega modela, ki so
predstavljeni v nadaljevanju.

a- Analiza stanja in tefenj v prostoru ter analiza razvojnih moinosti za posamezne
dejavnosti v prostoru

Skozi analizo stanja in teZenj so bila opredeljena izhodi¥¢a za ureditev nove ceste:

- Vecplasten razvojni pomen 3. razvojne osi

Izgradnja trase 3. razvojne osi predstavlja mo&an in veéplasten razvojni potencial v prostoru, zato je
treba pri naCrtovanju upostevati tako §irSi razvojni kontekst prometnice v regiji, kot tudi razvojna
izhodi§Ca, ki jih v sklopu priprave novih planskih aktov naértujejo posamezne lokalne skupnosti.
Samo prometnico je treba obravnavati z upoStevanjem vseh vsebin, ki se posredno ali neposredno
lahko navezujejo na 3. razvojno os (druge prometnice, druga javna gospodarska infrastruktura,
gospodarske cone, turistitne tocke in obmocja, bivalna obmogja).

- UpoStevanje dolgorotnega prostorskega razvoja Novega mesta kot regijskega sredis¢a
nacionalnega znacaja

Na obmo¢ju Mestne ob&ine Novo mesto je treba upostevati razvojna izhodi¥€a mesta, opredeljena v
osnutku urbanisti¢ne zasnove Novega mesta (2007). To pomeni, da je smiselno v sklopu 3. razvojne
osi nalrtovati ustrezno navezavo pomembnej§ih obstojecih in naértovanih razvojnih obmogij tako na
vzhodu kot na zahodu Novega mesta. Analiza urbanisti¢nega razvoja in prometnih tokov kaZze na
potrebnost izpeljave zahodne in vzhodne obvoznice, ki se navezujeta na obstojeca zahodni in vzhodni
prikljuek Novega mesta. UpoStevati je potrebno tudi dejstvo, da je sedanje cestno omreZje na
obmo&ju mesta preobremenjeno in da je potrebno v sklopu 3. osi urediti celotno cestno omrezje in
njegovo navezavo na 3. razvojno os. Vse variante poteka 3. osi med Novim mestom in Celjem in
morebitni zahodni ali vzhodni koridor mimo Novega mesta morajo omogodati nadaljevanja trase 3. osi
proti Metliki oz. Vinici.

- UpoStevanje uravnoteZenega razvoja na obmocju Bele krajine

3. razvojna os je v razvojnem smislu kljucna za celotno Belo krajino, zato je za njen celovit
uravnoteZzen razvoj smiselna tako izpeljava daljinske cestne povezave mednarodnega pomena proti
Metliki v skladu z dologili SPRS, kakor tudi izpeljava juinega kraka razvojne osi do Crnomlja oz.
Vinice. Krak bi pomenil nadgradnjo strateSkih dologil z izhodi§¢i regionalnega razvoja. V naslednji
fazah na¢rtovanja pa je potrebno glede na pri¢akovane prometne obremenitve opredeliti profil oz.
znacaj obeh krakov ter faznost oz. prioriteto izvedbe.

- UpoStevanje ostalih lokalnih skupnosti

Obgine Zuzemberk, StraZa, Dolenjske Toplice, Semi& in Crnomelj zaradi Zelje po ¢im hitrejsi
navezavi na avtocesto A2 v smer proti Ljubljani zagovarjajo zahodni koridor 3. razvojni osi. Obg&ina
Metlika nasprotno zagovarja potek po vzhodnem koridorju.V skladu s smernicami in priporogili
ob¢ine Crnomelj je na obmoéju poteka trase 3. osi upostevano navezovanje na obstojeco obvoznico in
druge drzavne ceste ter veino pomembnejsih programov mesta.

- UpoStevanje razvojnih obmotij regije

Za stvamo izkori3Canje razvojnih potencialov regije je pri izboru variante in podrobnej§em umes&anju
ceste treba upoStevati navezave na pomembnej$a razvojna obmo¢ja posameznih ob¢&in in sredigé
(turistiénih, poslovno - storitvenih in gospodarskih obmogij).
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Na podlagi opravljene analize so podana naslednja izhodiS¢a za dololitev variant za nadaljnje
vrednotenje:

Trasa na obmodju Novega mesta. Trasa naj vkljuCuje zahodno in vzhodno obvoznico Novega mesta
Z navezavo na obstojeca priklju¢ka v skladu z UZ Novo mesto (1. faza 3. razvojne osi), variantno
pa naj se primerja zahodno in vzhodno varianto nove navezave na avtocesto A2 z razcepom (2.

faza).

Trasa med Novim mestom in prehodom v Belo krajino. Preliminarna analiza kaZe na doloCene
prednosti in pomanjkljivosti tako zahodnega, kot vzhodnega koridorja poteka trase med Novim
mestom in prehodom v Belo krajino (Semi¢em oz. Jugorjem pri Metliki), tako da se obravnava
variante v obeh koridorjih. Nadaljnja obdelava naj se osredoto¢i na naslednje poteke.

V vzhodnem koridorju se v skladu z gornjimi predlogi optimizira traso v koridorju obstojece ceste

Novo mesto - Metlika ter preko Gorjancev predvidi:
- varianto s potekom po terenu preko Vahte (kombinacija optimizirane variante Bl in variante A);
- varianto s predorom (kombinacija optimizirane variante Bl in variante B).

V zahodnem koridorju se v skladu z gornjimi predlogi optimizira obe varianti:
- varianto s potekom po terenu (optimizirana varianta TS);
- varianto s predorom (optimizirana varianta TP).

Predvidi se prevezave obeh koridorjev na obvozni sistem Novega mesta na severu in na trasi proti
Metliki oz. Vinici na jugu.

Trasa proti Metliki. V skladu z gornjimi predlogi se optimizira traso, dodatne variante niso smiselne.

Trasa proti Vinici. V skladu z gornjimi predlogi se optimizira traso, dodatne variante niso smiselne.

b- Studija ranljivosti prostora

Rezultati analize ranljivosti prostora kazejo na okoljsko zelo obcutljiv prostor. Visoka stopnja

ranljivosti je rezultat:

- reliefno mo€no razgibanega, vrtaastega reliefa,

- velplastno pomembnih vodotokov (naravno ohranjenih, rekreativno privla¢nih),

- splo$ne naravne ohranjenosti, ki se formalno odraza tudi v velikem obsegu obmocij, ki imajo na
podlagi predpisov s podro¢ja ohranjanja narave poseben status,

- velikega obsega obmoéij in objektov kulturne dedi§¢ine (domacij, cerkev, znamenj, arheoloskih
obmotij),

- velikega Stevila in gostote naselij,

- privlaéne in ohranjene kulturne krajine.

Na podlagi opravljene analize so podana naslednja izhodi$¢a za doloditev variant za nadaljnje
vrednotenje:

Vzhodni koridor

Vzhodni koridor posega v ranljivo obmoéje obrobja Novega mesta. Trasa mora upoStevati vse najbolj
ranljive entitete, tudi Ze opredeljena in potencialna razvojna obmocja.

V nadaljevanju poteka po v celoti bolj ranljivem obmod&ju kot zahodni koridor. Velika skupna
ranljivost izhaja iz prepleta raznolikih sestavin prostora (kulturne dediSCine, bivalnega okolja,
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ohranjenosti narave). Problematiéen je predvsem potek variante A, deloma tudi variante B2. Kot
sprejemljivejSa se izkazuje varianta B1, ki v vedjem delu poteka v manj ranljivem koridorju obstojete
ceste Novo mesto - Metlika.

Obmoc¢je Gorjancev koridor predi juzno od njegovega najbolj ranljivega, osrednjega dela. Primerjalno
je najvegje vplive priCakovati v primeru variante A, ki poteka preko Vahte, pri emer pa le v manijsi
meri izkori§¢a traso obstojece ceste. Splo§na usmeritev je, da naj se trasa v ¢im ve¢ji meri prilagaja
temu koridorju oz. izven naselij izkori§¢a traso te ceste. Posebno pozornost je treba nameniti
prilagajanju ceste reliefu.

Za posamezna najbolj ranljiva obmocja so predlagane optimizacije:

- Novo mesto - Rifljeva domacija: trasa ceste na zacetnem odseku precka robno obmoéje znadilne
vinogradnike kulturne krajine Trika gora - Vinogradnisko obmogje (ESD 9263), nato pa §e enoto
kulturne dediS¢ine Novo mesto - Rifljeva doma&ija (ESD 22419) - cesta naj se odmakne
varovanemu obmodju domacije;

- Novo mesto - arheoloSka obmocja: trasa ceste na zaCetnem odseku precka enoto arheoloske
dedis¢ine Novo mesto - Arheolosko najdisée Brezovica (ESD 15643), ter v nadaljevanju
rimskodobno naselbino Novo mesto - Arheolosko obmoéje Zabja vas (ESD 15640) - trasa naj se
odmakne od navedenih arheoloskih obmo&ij;

- Slatenski potok - naravna vrednota: trasa (skupni potek variant) naj se preusmeri vzhodno od
potoka (tako da ne bo prizadet izvir Lajbek);

- Novo mesto - gozd s posebnim pomenom: trasa na obmocju Novega mesta posega v obmodje
Sajserja (gozd s posebnim pomenom) - &e je mogole, naj se trasa se prestavi izven obmodja;

- TeZka voda - naravna vrednota: trasa (skupni potek variant A in B1) naj se preusmeri nekoliko
vzhodneje, tako da bo potok preckan samo enkrat;

- naselji Pristava in Podgrad: problematien je poseg variante A v bliZino naselij oz. prostor med
njima; smiselno bi bilo preveriti potek trase v manj ranljivem koridorju obstoje&e ceste Novo mesto
- Metlika na na€in, da ranljiva obmocja vasi v okolici Mehovskega hriba ne bi bile tangirane;

- obmodje prepoznavne krajine SirSega obmocja vasi Jurna vas, KoroSka vas, Podgrad in Pristava:
zaradi posega v kakovostno kulturno krajino bi kazalo izvesti dodatno optimizacijo variant -
preveriti moZnosti poteka trase v koridotju obstoje€e ceste oz. deloma v predoru vzhodno od Vinje
vasi;

- Verdun - Veliki Orehek: problemati¢en je poseg v obmocje razprSene poselitve med obema
naseljema; traso je treba umestiti na nacin, da bo obseg morebitnih reSitev ¢im manjsi;

- Veliki Cerovec - ArheoloSko najdis¢e Male njivce: varianta B2 poteka preko prazgodovinske
naselbine Veliki Cerovec - Arheolodko najdi§¢e Male njivee (ESD 13054) - trasa naj se odmakne
od navedenega arheolo§kega obmodéja;

Zahodni koridor

Podobno kot vzhodni koridor tudi zahodni koridor posega v ranljivo obmocje obrobja Novega mesta.
Tudi ta trasa mora upoStevati vse najbolj ranljive entitete, tudi Ze opredeljena in potencialna razvojna
obmoc¢ja. V nadaljevanju trasa poteka po relativno manj ranljivem obmogju. V primerjavi z vzhodnim
koridorjem bi bile prizadete predvsem prvine ohranjanja narave, manj pa bivalno okolje, kulturna
krajina in kmetijska zemlji§ca.

Primerjalno je vecje vplive priCakovati v primeru variante TS, ki poteka v celoti po terenu. Najbolj
problematifen je spust te trase v ravninski del. Podobno velja za izstop variante TP iz predora.

Za posamezna najbolj ranljiva obmo¢ja so predlagane optimizacije:
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- Novo mesto - arheoloika obmogja: trasa ceste v zacetnem delu poteka preko prazgodovinskega
arheolo§kega obmo&ja Briljin - Arheolodko najdiS¢e Laze (ESD 20421) ter v nadaljevanju preko
antiéne naselbine Novo mesto - Arheolo§ko obmodcje Cegelnica (ESD 15645) - trasa naj se
odmakne od navedenih arheoloskih obmocij;

- Novo mesto - gozd s posebnim pomenom: trasa na obmod&ju Novega mesta posega v obmocje
Mestne hoste (gozd s posebnim pomenom) - &e je mogode, naj se trasa se prestavi izven obmocja;

- Skrjanski studenec - naravna vrednota: trasa naj se preusmeri nekoliko vzhodneje od vodotoka,
tako da naravna vrednota ne bo prizadeta;

- obmodje naselij Podreber, Strekljevec, Kal in Osojnik: problematiten je poseg v specifi¢no urbano
vinogradnisko obmogje; v primeru variante TS bi bilo smiselno preveriti moZnost poteka ceste
vzhodneje od Strekljevca oz. severneje od Osojnika; v primeru variante TP bi bilo smiselno
preveriti moZnost podalj$anja predora oz. spusta nivelete predora;

Trasa proti Metliki

Trasa proti Metliki s potekom juZno od urbano prometnega koridorja Jugorje - BuSinja vas - Metlika
izogne temu ranljivemu obmogju ter prav tako ranljivim pobo¢jem vzhodneje. Problemati¢en je potek
v obmod&ju Jugorja pri Metliki in precenje Kolpe.

Za posamezna najbolj ranljiva obmoc¢ja so predlagane optimizacije:

- Jugorje: podrobnejie nalrtovanje v obmoéju zaselka LuZa mora upoStevati ohranjanje
funkcionalnosti naselja oz. posameznih objektov;
- Metlika - SuSica - naravna vrednota: trasa naj se prilagodi na nacin, tako da bo vodotok preCkan

samo enkrat;
- Metlika - Arheolosko obmog&je Kolpski most: trasa ceste jumo od Metlike poteka neposredno

preko prazgodovinskega obreSnega naselja Metlika - ArheoloSko obmocje Kolpski most - (ESD
11091) - trasa naj se odmakne od navedenega arheoloskega obmogja;

- Metlika: trasa naj upoSteva predvideno traso v prostorskih aktih oz strokovnih podlagah
opredeljeno traso zahodne obvoznice ter navezovanje opredeljenih razvojnih obmodij;

- Metlika - gozd s posebnim pomenom:: trasa naj ne posega v gozd s posebnim pomenom juzno od
Metlike;

Trasa proti Vinici

Trasa poteka po osrednjem delu Belokranjskega ravnika in se na ta nalin izogne izrazito ranljivim
obmogjem v okolici Crnomlja in Dragatusa ter §ir§im pasovom vzdolZ Krupe, Lahinje in Kolpe. V
osredju je poseg v ranljiva gozdna obmo&ja in vrtacast relief. Kot sploSen optimizacijski ukrep velja
prilagajanje trase (ve€jim) vrtatam.

Za posamezna najbolj ranljiva obmo¢ja so predlagane optimizacije:

- Veliki Zjot - naravna vrednota: trasa naj se preusmeri jugozahodno od jame, tako da ta ne bo
prizadeta;

- Korosec - naravna vrednota: trasa naj se preusmeri zahodno ali vzhodno od brezna, tako da to ne bo
prizadeto;

- Crnomelj: trasa naj upoSteva predvideno traso v prostorskih aktih oz. strokovnih podlagah
opredeljeno traso vzhodne obvoznice ter navezovanje opredeljenih razvojnih obmogij;

- Hrast - Perudina: naselji sta edini neposredno tangirani naselji v poteku trase do Vinice; preveriti je
treba moZnost poteka zahodno o Hrasta.

Na podlagi rezultatov analize ranljivosti prostora je mozno zakljuciti:
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- trase vzhodnega koridorja potekajo po v celoti bolj ranljivem prostoru kot trase zahodnega
koridorja,
v vzhodnem koridorju v najbolj ranljiva obmoc¢ja v najvecji meri posega varianta A, v najmanjsi pa
varianta B1,

- v zahodnem koridorju v najbolj ranljiva obmoc¢ja v vedji meri posega varianta TS,

- trasi proti Metliki in Vinici se v veliki meri izogibata najbolj ranljivim obmo¢jem,

- vse obravnavane variante je moZno in smiselno pred nadaljnjo obravnavo optimizirati na na¢in, da
se poveca stopnja njihove okoljske oz. prostorske sprejemljivosti.

c- Usmeritve pripravijavcev okoljskega poroéila ( OIKOS d.o.o. Domzale)

Varianta OV1: poteka po obmocjih Natura 2000 Gorjanci Radoha, Krka, Gradac, Gomji kal
in Lahinja ter v vplivnem obmocju obmoc¢ij Natura 2000 Temenica, Petanska jama, Dobli¢ica
in Veliko Bukovje. Poleg tega precka Krajinski park oz. naravni spomenik Kolpa in ekolosko
pomembna obmocja, ki se ve¢inoma prekrivajo z obmocji Natura 2000. Zaradi pre¢enja
Gorjancev s tunelom ima bistveno ugodnejsi potek preko obmocja Natura 2000 Gorjanci
Radoha, saj se posegom v to Natura obmocje prakti¢no izogne, s ¢imer je prepredena
fragmentacija tega obseZnega in kakovostnega naravnega obmocja. Poleg tega zaradi
ugodneje speljanih razcepov proti Vinici in Metliki v manj§i meri poseZe v Natura obmodgje
Gradac kot varianta 2 in njene podvariante.

Zaradi tunelske izvedbe bo prizadetih manj kmetijskih povr§in, predvsem pa manj gozdov v
celovitem gozdnem kompleksu Gorjancev, manjsi bo tudi vpliv na krajinske znadilnosti
obmoc¢ja. Varianta v manj$i meri poteka preko obmod¢ij hidromelioracij, vendar so ta obmo¢ja
zanemarljivo majhna.

Varianta ne poteka ez vodovarstvena obmocja virov pitne vode, med Dolenjo Tezko vodo in
Korosko vasjo se pribliza vodovarstvenemu obmodju izvira Tezka voda in dveh vrtin.
Severno od Jugorja pri Metliki do Mackovca pri Suhorju, trasa vseskozi poteka tik ob zunanji
meji vodovarstvenega obmocja vrtine pitne vode.

Varianta OV2: poteka po enakih obmocjih Natura 2000 in zavarovanih obmocjih, kot ostale
variante, le da v primerjavi s tunelsko varianto VO1 v veliko vecji meri poseZe v obmodje
Natura 2000 Gorjanci Radoha. Za prehod ¢ez Vahto bo potrebno urediti daljfo pot s
Stevilnimi vkopi in nasipi, ki bodo potekali po¢ez Cez osrednji del obmoéja Natura 2000,
poleg neposrednega vpliva bo ureditev te variante povecala fragmentacijo kakovostnega,
dobro ohranjenega Zivljenjskega prostora §tevilnih rastlinskih in Zivalskih vrst.

Prizadetih bo ve¢ kmetijskih povr§in, predvsem pa ve¢ gozdov kot pri VOI1, trasa bo tudi
znatno spremenila krajinske znacilnosti obmocd;ja.

Varianta OV3: je zelo podobna varianti OV1, le da poteka vzhodneje od Stopi€, predor pa je
predviden med naseljem Vinja vas in Skemljevcem. Varianta je precej manj primerna v
primerjavi z OV1, saj zaradi daljSega poteka odvzame precej ve¢ kmetijskih povriin in gozda
ter precej bolj poseze v obmocje Natura 2000 Gorjanci — Radoha, poleg tega bolj zajame
naselja, zaradi esar so hrupne obremenitve, ki bi nastale v naseljih, vegji problem in bi bilo
potrebnih ve¢ protihrupnih ukrepov.

Varianta OV4: varianta poteka po enakih obmo¢jih Natura 2000 in zavarovanih obmogjih
kot varianta 1, le da v tem primeru precka daljsi odsek obmoéja Natura 2000 Gorjanci Radoha
in se mu zato s tunelom kljub dolZini tunela ne izogne v tako veliki meri, problemati¢en je
tudi potek v blizini izvira Krupe.
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Zaradi tunelske izvedbe bo prizadetih manj kmetijskih povr$in, predvsem pa manj gozdov v
celovitem gozdnem kompleksu Gorjancev, manjsi bo tudi vpliv na krajinske zna€ilnosti
obmocja.

Trasa ne poteka &ez vodovarstvena obmodja virov pitne vode in se vodovarstvenim obmo¢jem
niti ne pribliZa, na dolzini 1 km pa poteka pa ¢ez dolomitni vodonosnik od Novega mesta
proti Stopi¢am, v okolici V.Cerovca, Koroske vasi, Vinje vasi in Podgrada do Malin pri
Strekljeveu.

Varianta OVS: poteka po enakih obmodjih Natura 2000 in zavarovanih obmo¢jih, kot ostale
variante, le da v primerjavi s tunelsko varianto OV2 v veliko ve&ji meri poseZe v obmotje
Natura 2000 Raduha Gorjanci. Prizadeti bodo robni deli obmocja, fragmentirana bo celovitost
EPO Gorjanci, ki omogo¢a povezavo z obmogjem Natura 2000 Ko¢evsko — Kolpa na zahodu.
Prizadetih bo ve¢ kmetijskih povr¥in, predvsem pa ve¢ gozdov kot pri tunelskih variantah,
trasa bo tudi znatno posegla v obmocje ekstenzivno obdelane krajine in habitatne tipe, vezane
na ekstenzivno kmetijsko rabo, vpliv na krajinske zna¢ilnosti obmocja v RoZendolski dolini in
vzhodno od Semica bo velik.

Varianta je precej ugodna z vidika vodnih virov, saj ne poteka &ez vodovarstvena obmocja
virov pitne vode in se jim niti ne pribliZa. Trasa v dolZini 1 km poteka preko dolomitnega
vodonosnika v okolici Kuzarjevega Kala, 3,5 km severozahodno od Novega mesta.

Varianta OV6: je zelo podobna varianti OV1, razlika je predvsem v ureditvi prikljuckov.
Juzno od Pogancev ima enak potek kot OV1, zato ima tudi enake vplive na obmocje Natura

2000, kmetijstvo, gozd in krajino na obmocju Gorjancev.

Varianta OV7: je zelo podobna varianti OV2, razlika je predvsem v ureditvi prikljuckov.
Juzno od Pogancev ima enak potek kot OV2, zato ima tudi enake vplive na obmocje Natura
2000, kmetijstvo, gozd in krajino na obmoc¢ju Gorjancev.

Varianta OVS: je nekak$na kombinacija variante OV1 v zgornjem delu, kjer poteka po
vzhodni strani Novega mesta, in variante OV4 v delu od Pogancev. V obmo¢&ju Gorjancev,
kjer so med variantami klju¢ne razlike, ima enake vplive na obmocje Natura 2000, kmetijstvo

in gozd ter krajino kot OV4.

Varianta OV9: je zelo podobna varianti OV4, razlika je predvsem v ureditvi prikljuckov in
povezovalne ceste proti vzhodu. Juzno od priklju¢ka NM — Brod ima enak potek kot OV4,
zato ima tudi enake vplive na obmogje Natura 2000, kmetijstvo, gozd in krajino na obmo&ju

Gorjancev.

Varianta OV10: je zelo podobna varianti OVS5, razlika je predvsem v ureditvi priklju¢kov.
Gorjance pre¢ka neposredno, zato ima tako kot OV5 velik vpliv na obmocje Natura 2000,

kmetijstvo, gozd in krajino na obmocju Gorjancev.

Varianta OV11: je kombinacija variant OV4 v severnem delu in OV1 v juznem delu, tako da
trasa variante OV11 preide iz zahodnega koridorja 3. razvojne osi na na obmo&ju Novega
mesta na zahodni koridor 3. razvojne osi juzno od Novega mesta in Gorjance pre€i v tunelu.
Posledi¢no so vplivi te variante kombinacija vplivov OV4 na SirSem obmocju Novega mesta
in OV1 na obmo&ju Gorjancev in Bele Krajine.

21

%4 ACER



$tudija variant s predlogom najustrezme j§e variantne refitve za gradnjo drfavne ceste med avtocesto A2 Ljubljana — Obre Zje pri
Novem mestu in me jo z Republiko Hrvasko

Lmapa - 1.zvezek ACER Novo mesto d.o.o, julij 2007

Varianta OV 12: je kombinacija variant OV4 v severnem delu in OV2 v juznem delu, tako
da trasa variante OV12 preide iz zahodnega koridorja 3. razvojne osi na obmo&ju Novega
mesta na vzhodni koridor juzno od Novega mesta in Gorjance preéi neposredno po vrhu
hribovja. Vplivi na obmodju Gorjancev so zato tako veliki kot pri OV2.

Varianta OV 13: je kombinacija variant OV1 v severnem delu in OV5 v juZznem delu, tako
da trasa variante OV13 preide iz vzhodnega koridorja 3. razvojne osi na obmod&ju Novega
mesta na zahodni koridor juZzno od Novega mesta in Gorjance preéi neposredno med UrSnimi
seli in RoZnim Dolom. Vplivi na obmo¢ju Gorjancev so zato tako veliki kot pri OVS5.

d- Izvleek iz preliminarnega inZenirskega geoloskega porodila (pripravilo podjetje
Geologija Idrija d.o.o0., april 2007)

V poro¢ilu so bili opredeljeni geoloski podatki in hidroloske razmere, iz katerih izhaja
ugotovitev o ustreznosti poteka.

Stratigrafija in litologija

Hribinsko podlago na obravnavani trasi gradi ve¢ stratigrafskih oz. litoloskih enot. Na ve&jem
delu trase prevladujejo dolomit zgornjetriasne ter apnenci zgornje jurske in spodnje kredne
starosti. VzdolZ trase se pojavljajo tudi zgorje jurski dolomit, spodnje jurski apnenec, kredni
laporoveci in laporasti apnenci. Na §tevilnih mestih oziroma dokaj dolgih odsekih je
kamninska osnova pokrita z rjavo glinasto preperino in jerino (pliocen, pleistocen) ter
aluvijem.

Tektonika in strukturna zgradba

Obravnavana trasa ceste precka dve veéji tektonski enoti, Zunanje Dinaride in balatonski niz.
K Zunanjim Dinaridom spadajo Dolenjsko-Notranjske grude, kamor spada obmocje v okolici
Novega mesta, zgrajeno iz jurskih apnencev.

JuZneje se nahaja gruda Poljanske gore, ki jo gradijo zgornjetriasni dolomiti ter jurske in
kredne plasti.

Na prehodu ez Gorjance seka trasa ceste najzahodnejﬁe dele Balatonskega niza in sicer horst
Gorjancev ki je tu zgrajen iz _]ursklh apnencev in krednih laporovcev.

Se juzneje prehaja na obmoéje Crnomaljske plosée (Pleniar, Premru, Herak, 1976), ki jo
Bukovac s sod. (1984) uvrica v lusko Gradac-Mracin v narivu Crnomel_]-Bosﬂ_]evo Na
podrocju, ki ga obravnavamo jo v celoti sestavljajo zgornjejurski apnenci.

Prelomno tektoniko dolocajo:
- dinarsko (severozahod-jugovzhod) usmerjeni prelomi, med katerimi je najmo&nejsi
Novomeski prelom. Dinarske prelome povezujejo vezni prelomi in razpoklinske cone
s prevladujoCo smerjo sever — jug.
- Prelomi v prenodinarski, balatonski smeri (jugozahod-severovzhod). Na Gorjancih je
opazna tudi dinarska tektonika, ki je bila kasneje v terciarju zakrita z balatonsko
tektonsko smerjo.

HidrogeoloSke enote
Obmocje lahko hidrogeolosko razdelimo v tri vecje hidrogeoloske enote, ki so enake ve&jim
tektonskim enotam in sicer:
- hidrogeoloska enota Dolenjsko — Notranjske grude, ki jo gradijo jurski apnenci. Tu gre
za kraski vodonosnik v okolici Novega mesta, s podzemno vodo v visini reke Krke.
Habi¢ (1969) ga priSteva k Dolenjskemu nizkemu in plitvemu krasu. Jurski apnenec je
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dobro vodoprepustna kamnina z razpoklinsko in krasko poroznostjo. Padavinske in
povriinske vode v apnencu takoj poniknejo in napajajo stalno krasko podzemno vodo.

- Hidrogeoloska enota grude Poljanske gore, ki je zgrajena iz zgomjetriasnega dolomita.
V njem je oblikovan razpoklinski, deloma tudi razpoklinsko-kraski vodonosnik
(dolomitni kras) z najve&jim izvirom Tezke vode. Zaradi izrazite prelomne tektonike
je enota sestavljena iz ve¢ manjiih hidrogeoloskih enot, ki imajo razliéne nivoje
podzemne vode.

- Hidrogeolodka enota luske Gradac-Mralin (¢momaljske plosce), ki jo gradijo
zakraseli zgomjejurski ter spodnekredni apnenci. Ponekod so apnenci goli, brez
preperine, drugje pokriti z debelo rdederjavo terra rosso. Habi¢ (1993) uvrica to
obmodje v nizki kras Bele Krajine.

Posebne hidrogeoloske enote tvorijo zgornje kredni laporovec in laporast apnenec,
pliocensko-pleistocenska glina in aluvialni sedimenti.

Zgornje kredni laporovci in laporasti apnenci pokrivajo zgornjetriasne in jurske karbonatne
kamnine.
Pliocensko-pleistocenska glina je vodoneprepustna z nizkim koeficientom prepustnosti, v
celoti pa deluje kot prepusten sediment na kraski podlagi in na njej ni razvite povrSinske
hidrologije, znadilne za vodoneprepustne sedimente. Obravnavamo jo kot deloma
vodoneprepusten, deloma prepusten sediment. Rdege rjava boksitna glina je prav tako
vodoneprepustna z nizkim koeficientom prepustnosti. Aluvialne naplavine z mo¢nim deleZzem
glinastih sedimentov zadrZujejo podtalnico, ki se pojavlja v aluviju ob Tezki vodi in ob Kolpi,
najverjetneje pa samo ob&asno, ob visokih vodah v aluviju Susice.
Vodovarstvena obmo¢ja
Predlagane trase potekajo v neposredni bliZini oziroma skozi nekatera vodovarstvena obmodja
in sicer:

- vodovarstvenega obmoc¢ja izvira Tezka voda

- vodovarstvenega obmodja kaptaZne vrtine Pg-1 (Podgrad)

- vodovarstvenega obmodja kaptazne vrtine Kr-1/95 (Koroska vas)

- na obmo&ju prelaza Vahta se trasa ceste (pribliza vodovarstvenemu obmocju Crpalisca
Gorenji Suhor
od Suhorja proti Metliki se trasa pribliza vodovarstvenemu obmoc¢ju izvira Obrh.
Projektiranje in gradnjo ceste bo predvsem na odseku skozi vodovarstveno obmocje Podgrad
in Koro$ka vas potrebno prilagoditi varovanju podzemne vode.

Zakljucek:

Trase imajo dokaj ugodne inZenirsko geoloske karakteristike. Geomehansko manj ugodne
zemljine se pojavljajo v ravninskih predelih z dokaj ugodno morfologijo. V hribovitih delih
trase nastopajo pretezno trdne ali srednje trdne hribine tako, da ve&jih geomehanskih teZav ni
pri¢akovati. PredloZene variante predorov bi potekale skozi kamnine hribinskih kategorij B2,

Bl in A2 (po NATM).
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e- IzvleCek iz elaborata prometnega modela (pripravilo podjetje Omega consult d.o.o.,
Ljubljana, maj 2007)

Obstojece stanje prometnega omreZja na obravnavanem obmoéju juznega dela tretje razvojne
osi od Novega mesta do Metlike oz. Vinice Ze danes predstavlja omejitveni dejavnik
skladnega regionalnega razvoja tega obmoc&ja. Neustrezna cestna infrastruktura se odraza tudi
v slabi prometni varnosti, k ¢emur pripomore relativno visok PLDP, ki na obmo&ju Novega
mesta in na posameznih odsekih obstojece prometne povezave Ze presega 10.000 vozil/dan.

V nadaljevanju so na sliki 3 prikazane razli€ice juznega dela 3. razvojne osi, kot so bile
poimenovane za potrebe priprave elaborata prometnega modela.
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Slika 3: Graficéni prikaz razlicic

24




i Studija variant s predlogom najustrezne §e variantne refitve za gradnjo driavne ceste med avtocesto A2 Ljubljana — ObreZje pri
Novem mestu in me jo z Republiko Hrvaiko

Lmapa - 1.zvezek ACER Novo mesto d.o.o, julij 2007

I1zhodis¢a
Osnove za izdelavo Studije primerjave razli€ic:
* Projekt celovitega razvoja obmocdja tretje razvojne osi (OMEGAconsult d.o.o., 2006);
e Baza cestnih podatkov (Direkcija Republike Slovenije za ceste);
e Promet 1998 - 2005, Direkcija Republike Slovenije za ceste;
e Rezultati terenskih raziskav: sledenje motornih vozil (pripravlja naro€nik-DRSC);
rezultati bodo dostavljeni sredi junija 2007.

Za 1. fazo je bil uporabljen prometni model iz naloge »Projekt celovitega razvoja obmocja
tretje razvojne osi (OMEGAconsult d.o.0., 2006)«, ker $e niso bili na voljo podatki terenskih

raziskav, ki jih pripravlja naro¢nik.

Rezultati 1. faze
V prvi fazi so bile dolotene prometne obremenitve za 4 osnovne poteke razliCic 3. razvojne

osi in sicer za ciljno leto 2035 v obliki PLDP in PLDDP:

e osebna domaca vozila vvl

¢ osebna tuja vozila vv2

e avtobusi vv3

e lahka tovorna vozila vv4L

e tezka tovorna vozila vv4T
PROMETNE OBREMENITVE

Prometni model je bil izdelan za cestno omreZje s §tirimi razli¢icami poteka hitre ceste od AC
A2 do mejnih prehodov Metlika in Vinica.
Matrike potovanj za ciljno leto 2035 so izdelane na podlagi:
o druzbenoekonomskih podatkov po conah,
» napovedi demografskega in ekonomskega razvoja v prostoru ,
e podatkov iz avtomatskih in ro¢nih Stevnih mest in
e napovedi bodog¢ih prometnih tokov iz $tudije Projekt celovitega razvoja obmocja tretje
razvojne osi (OMEGAconsult d.o.o., 2006).
Matrike potovanj so izdelane za naslednje vrste vozil:
o domacda osebna vozila,
® tuja oscbna vozila,
e avtobusi,
¢ lahka tovorna vozila in

e tezka tovorna vozila.
Prometno omreZje modela sestavljajo cestne povezave, katerih fizicne lastnosti

(inventarizacija) izhajajo iz terenskih ogledov.

Z metodo obremenjevanja s kapacitetnimi upori so bile izdelane napovedi prometnih
obremenitev za ciljno leto 2035 na $tirih omreZjih z razli¢icami juZznega dela tretje razvojne
OSi.

Napovedi prometnih obremenitev

V tem poglavju na slikah 3-5 in v tabelah prikazujemo prometne obremenitve na odsekih v

letu 2035.
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Slika 4: Prikaz oznak odsekov variant vzhodnega koridorja poteka juznega dela 3. osi.
Prometne obremenitve po vrstah vozil so prikazane v tabeli.
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Tabela 1: Prometne obremenitve po variantah vzhodnega koridorja, PLDP, leto 2035

Odsek vvl vv2 vv3 vv4L vv4T | Skupaj
101 7.599| 2252 60| 1.378 873 12.162
102| 5.035 619 44 741 668| 7.107
103| 10.152 644 46 967 670| 12.480
104| 8.648 638 45 952 667| 10.950
105| 8.046 622 45 936 669| 10.318
106 3.296 610 33 559 386 4.883
107 1.001 687 36 148 228| 2.100
108| 5.838 52 16 463 299| 6.668
109| 3.686 32 11 318 194 4241
110/ 2.130 11 7 88 59| 2295
111| 3.432 61 12 127 38| 3.670
112 2.406 96 10 19 1| 2.532
151 1.766 137 84 243 370 2.600
152 5.833| 2115 116 1.135 711  9.910

2101 7.223 27 2 370 14| 7.637
2301 1.648 16 1 96 47| 1.806
2401| 3.267 20 8 231 123| 3.649

Razli¢ice v vzhodnem koridorju bodo imele v letu 2035 na prikljuéevanju na avtocesto A2

predvidoma 12.162 vozil PLDP, na odseku juzno od Novega mesta 12.480 vozil PLDP in na
odseku Semié — Crnomelj 4.241 vozil PLDP.
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Slika 5: Prikaz oznak odsekov variant zahodnega koridorja poteka juznega dela 3. osi.
Prometne obremenitve po vrstah vozil so prikazane v tabelah.

28

¥4 ACER



AJ
Studija variant s predlogem najustrezne e variantne reditve za gradnjo drfavne ceste med avtocesto A2 Ljubljana - ObreZje pri
Novem mestu in mejo z Republiko Hrvaske

Lmapa - 1.zvezek ACER Novo mesto d.o.o, julij 2007

Tabela 2: Prometne obremenitve na razli¢ici zahodnega koridorja, PLDP, leto 2035

Odsek | vvl vv2 vv3 w4l | vv4T | Skupaj

107 945 687 37 144 223 2.034

| 109] 6371 32 15 297 199 6.913
110| 2.240 11 8 92 59| 2.411

111 3.435 61 13 127 38| 3.674
112| 2.406 96 10 19 6| 2537
201| 5.631 137 57| 1.823 669| 8317
202 8.120 139 49 360 679 9.347
203| 8.822 627 45 913 678| 11.085
204| 7.725 622 45 880 640 9.912
205| 5.494 610 35 543 392 7.074
2401| 3.455 20 8 242 117 3.842

Razli¢ica 2 bo imela v letu 2035 na priklju€evanju na avtocesto A2 predvidoma 8.317 vozil
PLDP, na odseku juzno od Novega mesta 11.085 vozil PLDP in na odseku Semi¢ — Crnomelj

6.913 vozil PLDP.

Zakljucek
V vmesnem poroéilu 1. faze prometnoekonomske ga dela §tudije variant drzavne ceste med

avtocesto A2 Ljubljana — ObreZje pri Novem mestu in mejo z Republiko Hrvasko so bile
preverjene §tiri razli€ice resitve poteka juimega dela 3. razvojne osi, in sicer glede na
predvidene prometne obremenitve leta 2035:
e razlitica 1 (vzhodni potek trase od avtoceste A2 mimo Novega mesta do Bele krajine);
e razlitica 2 (zahodni potek trase od avtoceste A2 mimo Novega mesta do Bele krajine);
e razli¢ica 3 (kombinacija razli¢ic 1 — severnidelin 2 — juzni del);
e razlitica 4 (kombinacija razli¢ic 2 — severnidel in 1 — juzni del).
Na podlagi prometnih obremenitev cestne mreze lahko ugotavljamo vpliv posameznih razli¢ic
na prometne razmere na cestnem omrezju juznega dela 3. razvojne osi.

4.1 Zakljutek ocene optimiziranih variant

Optimizirane variante so bile primerjane na podlagi zaklju¢kov in usmeritev Analize stanja in
teZenj v prostoru in analize razvojnih moZnosti za dejavnosti v prostoru, Analize ranljivosti
prostora, usmeritev pripravljavcev okoljskega poro€ila, preliminarnega inZenirsko-geoloskega
porodila in elaborata prometnega modela. V vsakem izmed elaboratov so bile kot manj
ustrezne za nadaljnjo obravnavo opredeljene variante, ki bi negativno vplivale na sestavine
naravnega in kulturnega okolja ter ki bi zmanjSale moZnosti za razvoj ostalih dejavnosti v

prostoru.
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5. Predlog variant za vrednotenje

Primerjava predlaganih variant pokaZe, da se le-te najbolj razlikujejo na obmo&ju prehoda ez
Gorjance in na obmoc¢ju Novega mesta, kjer variante razliéno resujejo navezavo sedanjega
cestnega omrezja na 3. razvojno os.

5.1 Predlog variant za izloCitev

Glavni kriteriji za izloCitev posameznih variant so bili:
- potek preko izjemno visoke stopnje ranljivosti,
- potek preko obmocij varovanja narave,
- potek po vi§je lezecih predelih, ki so zahtevni iz vzdrZevalskega vidika in vidika
prevoznosti cest,
- gradbeno-tehniéni kriterij in
- prometni kriterij.

Na podlagi ugotovitev iz posameznih strokovnih podlag in $tudij se za izdo¢itev iz nadaljnjega
postopka vrednotenja predlagajo variante: OV2, OV3, OV5, OV7, OV10, OV11in OV13.

Variante OV2, OVS, OV7, OV10, OV11 in OV13, bodo imele precej vedji vpliv na obmogje
Natura 2000 Gorjanci Radoha in ekolosko pomembno obmoéje Gorjanci, prizadetih bo ve¢
kmetijskih povrSin, variante bodo posegle v strnjen gozdni kompleks Gorjancev. Zaradi
poteka po terenu (pobocju) bo zaradi ceste in njenih spremljajocih ureditev precej vedji tudi
vpliv na krajinske znacilnosti obmocja.

Variante OV2, OV7 in OV12 potekajo po vzhodnem koridorju (v koridorju obstojece glavne
ceste) preko Gorjancev brez predora, variante OVS, OV10 in OV13 pa po zahodnem
koridorju preko Gorjancev (Radohe) brez predora. Z gradbenotehniénega vidika so vse manj
ugodne, saj imajo OV2, OV7 in OV 12 na tem delu za 2600 metrov dalj$o traso kot variante s
predorom, variante OVS5, OV10 in OV13 pa za 5950 metrov daljSo traso. Vse te variante
imajo veckrat uporabljen minimalni horizontalni radij kroZne krivine, premagujejo veéjo
vi§insko razliko in imajo na ve¢;ji dolZzini uporabljen maksimalni vzdolZni sklon nivelete.
Prometno so te variante manj ugodne kot predorske variante, saj imajo daljSo traso,
premagujejo vecjo visinsko razliko in zaradi horizontalnih elementov dovoljujejo nizjo
povpreno hitrost vozil. Investicijska vrednost odseka variant OV2, OV7 in OV12, kiv
obmocdju Gorjancev potekajo brez predora, znasa 55,385 mio EUR, kar je za 53,950 mio EUR
manj kot pri variantah s predorom. Investicijska vrednost odseka variant OV5, OV10 in
OV13, pa znaSa 92,785 mio EUR, kar je za 58,275 mio EUR manj kot pri variantah, ki na tem
delu potekajo s predorom.

Menimo, da varianta OV3, ki na obmoc¢;ju Gorjancev sicer prav tako poteka v tunelu, za
nadaljnjo obravnavo ni primerna, saj na obmocju Podgorja poscga v nov prostor in ob
obstojeci povezavi tvori nov koridor, nove omejitve, kar je neracionalno z vidika rabe
prostora. Z umestitvijo glavne ceste v ta prostor bi se spremenili prostorska razmerja in
krajinska slika tega drobno strukturiranega in vizualno izpostavljenega obmogcja. Zaradi vegje
dolzine trase in poteka ob naseljih bi imela ta varianta predvidoma precej veéji vpliv na
naselja (hrup), kmetijske povriine, gozd in obmocje Natura 2000 Gorjanci Radoha, zato je to
varianto smiselno izlo€iti iz nadaljnje obravnave. Pomanjkljivost te variante v primerjavi z
variantami, ki potekajo blizje Novemu mestu in sedanji glavni cesti, je tudi v slabsi
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izkoris¢enosti te ceste za izvorno — c¢iljni promet za Novo mesto ter za notranji promet SirSega
obmodja Novega mesta. Novo mesto bi s to varianto pridobilo samo eno priklju¢no mesto na
3. razvojno os, v primeru ostalih variant razli¢ic vzhodno od Novega mesta pa 3. Ta varianta
je tudi prometno manj ugodna za prometne tokove na juznem delu Novega mesta, saj ne
povezuje naselij v obstojeCem koridorju glavne ceste.

5.2 Predlog variant za nadaljnje vrednotenje v Studiji variant

Variante, ki se izkazujejo kot ustrezne za nadaljnje vrednotenje, so:
OV1,0V4, 0VS8,0V11, OV6, OVY.

Vsem variantam je skupno to, da obmo¢je Gorjancev (Radohe) preckajo v predoru.

Pri variantah, ki Gorjance precijo v tunelu, bodo znatno manjsi vplivi (neposredni, posredni,
fragmentacija) na obmoc¢je Natura 2000 Gorjanci Radoha in ekoloSko pomembno obmocje
Gorjanci, prizadetih bo manj kmetijskih povrsin, ohranjen bo strnjen gozdni kompleks
Gorjancev in znatno manjsi bo vpliv na krajinske zna¢ilnosti obmoc¢ja.

Variante OV1, OV6 in OV11 (ki pre¢ijo Gorjance v predoru Vahta) imajo za 2600 metrov
daljSo traso kot nepredorske variante. Z gradbenotehni¢nega vidika so ugodnejSe, saj imajo
manjkrat uporabljen minimalni horizontalni radij kroZne krivine, premagujejo manjso
visinsko razliko in imajo na kraj8i dolZini uporabljen maksimalni oz. vedji vzdolZni sklon
nivelete. Investicijska vrednost odseka variant OV1, OV6 in OV11, ki v obmo¢ju Gorjancev
potekajo s predorom, znaga 109,335 mio EUR, kar je za 53,950 mio EUR draZje od
nepredorskih variant.

Variante OV4, OV8 in OV9 (ki preéijo Gorjance v predoru Pes€enik) imajo za 5950 metrov
daljSo traso od ostalih, nepredorskih variant in so z gradbenotehni¢nega vidika ugodnejse, saj
imajo manjkrat uporabljen minimalni horizontalni radij kroZne krivine, premagujejo manj3o
viinsko razliko in imajo na kraj¥i dolZini uporabljen maksimalni oz. ve¢ji vzdolzni sklon
nivelete. Investicijska vrednost odseka variant OV4, OV8 in OV9, ki v obmo¢ju Gorjancev
potekajo v predoru znasa 151,060 mio EUR, kar je draZje za 58,275 mio EUR od
nepredorskih.

Vse predorske variante so ugodnej$e kot nepredorske, saj imajo krajSo traso, premagujejo
manj$o vi¥insko razliko in zaradi ustreznej§ih horizontalnih elementov dovoljujejo vecjo
povpreéno hitrost vozil. Vse variante, ki potekajo v predoru, so manj zahtevne z vidika

vzdrzevanja.

Glede izkorisCenosti te ceste za izvorno — ciljni promet za Novo mesto ter za notranji promet
SirSega obmoc¢ja Novega mesta sta Se posebej ugodni varianti OV6 in OV9, s katerima Novo
mesto v celoti refuje potek sedanjega cestnega omreZja in njegovo navezavo na 3. razvojno

0OS.
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5.3 Predlog za novo poimenovanje variant

Za laZjo sledljivost v spreminjanju variant predlagamo, da se variante, ki bodo vklju¢ene v
primerjavo, poimenujejo na novo:

V-vzhodna 1 (prej OV1)
V-zahodna 1 (prej OV4)
V-vzhodna 2 (prej OVS)
V-zahodna 2 (prej OV11)
V-vzhodna 1.1 (prej OV6)
V-zahodna 1.1 (prej OV9)
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Slika 6: Prikaz variant, ki so predlagane za nadaljnjo obravnavo v Studiji variant.
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1 UVODNO POJASNILO
1.1 Splo$no pojasnilo

Studija variant s predlogom najustreznejie variante drzavne ceste med avtocesto A2 Ljubljana
— Obrezje pri Novem mestu in mednarodnim mejnim prehodom (MMP) Metlika je izdelana
skladno s programom priprave drZzavnega lokacijskega nacrta za gradnjo drzavne ceste med
avtocesto A2 Ljubljana — ObreZje pri Novem mestu in MMP Metlika (Ur. L. RS §t. 90/06) in
predstavlja prvo fazo priprave drZavnega prostorskega nacrta (v nadaljevanju DPN). Cesta
predstavlja del tretje razvojne osi (njen juzni del), ki se iz smeri avstrijske Koroske prek
Slovenj Gradca in Velenja pri Celju navezuje na avtocesto Al in se nato nadaljuje proti
Novemu mestu in naprej proti Karlovcu oziroma se naveZe na avtocesto Zagreb—Reka. Z
razvojno 0sjo se povezujejo regionalna sredis€a v Avstriji, Sloveniji in na Hrvaskem ter se
omogoCa navezovanje obstojeCega tovornega in osebnega prometa vseh regij na tej osi na
glavne evropske prometne in razvojne osi. V tej §tudiji je obravnavan juzni del tretje razvojne
osi, ki sega od prikljuc¢ka na A2 pri Novem mestu do meje z Republiko Hrvasko v Metliki,
oziroma na Vinici.

Po predhodno izdelanem zvezku 1 je pricujo¢i zvezek 2 iz I. mape druga faza izdelave $tudije
variant. V njem se na podlagi informacij iz strokovnih podlag vrednoti in medsebojno
primerja variante. Opis metode dela v tej fazi je podrobneje opisan v nadaljevanju.

Vrednotenje in primerjava variantnih reditev sta izdelana na podlagi vseh relevantnih

strokovnih podlag in upostevajo¢ veljavno zakonodajo:

- Zakon o urejanju prostora (Ur.l. RS, §t. 110/02 in 8/03 — popravek),

- Pravilnik o vsebini, obliki in na¢inu priprave drZzavnih in obcinskih lokacijskih nadrtov ter
vrstah njihovih strokovnih podlag (Ur.l. RS, §t. 86/04),

- Prostorski red Slovenije (Ur.1. RS, §t. 112/04).

Povzetek vrednotenja variant je pripravljen na podlagi naslednjih elaboratov:

1. Gradbeno tehnicni elaborat za gradnjo drZzavne ceste med avtocesto A2 Ljubljana —
Obrezje pri Novem mestu in mejo z Republiko Hrvasko, ACER Novo mesto d.o.o0., januar
2008, 1S-R7-2007;

2. Izdelava prometnega in ekonomskega dela §tudije variant za gradnjo drZzavne ceste med
avtocesto A2 Obrezje pri Novem mestu in mejo z Republiko Hrvasko, poro¢ilo 3. in 4.
faze, Omegaconsult d.o.o. Ljubljana, 107/06-O-SL, februar 2008

3. Razvojno-urbanisti¢ni elaborat za Primerjalno Studijo za drZzavno cesto med avtocesto A2
Ljubljana — Obrezje pri Novem mestu in mejo z Republiko Hrvasko, Prostorsko
naértovanje Ale§ Mlakar s.p., Ljubljana, januar 2008

4. Okoljsko poroc¢ilo DPN za gradnjo drzavne ceste med avtocesto A2 Ljubljana — Obrezje
pri Novem mestu in mejo z Republiko Hrvasko, OIKOS d.o.o. Ljubljana, §t. 757/07,
februar 2008

V okviru Studije variant so, v skladu s Priporo¢ilom za izdelavo $tudije variant za drZavne
prostorske ureditve (RS, MOP, Ljubljana, junij 2005), obravnavani naslednji vidiki:

vidik prostorskega razvoja,

gradbeno-tehni¢ni vidik,

varstveni vidik,

prometnoekonomski vidik.
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Namen §tudije variant je poiskati optimalno reSitev med predlaganimi variantami, ki bi v
najvecp meri izpolnjevala zahteve glede na zastavljene kriterije in vidike, kot npr.:

¢im vedja funkcionalnost, kar pomeni razbremenitev cestnega omreZja, zagotavljanje

prometne pretoénosti na vplivnem obmo¢ju ipd.;

podpora skladnemu regionalnemu in urbanemu razvoju;

racionalne gradbeno-tehniéne resitve;

¢im manj negativnih vplivov na bivalno in naravno okolje;

upraviéenost investicije glede na koristi uporabnikov.

Shema 1: Struktura $tudij variant

I. mapa

zvezek 1
PREDHODNE ANALIZE IN DOLOCITVE VARIANT

zvezek 3
PREDLOG NAIUSTREZNEJSE VARIANTNE RESITVE

zvezek 1
RAZVOJNO-URBANISTICNI ELABORAT

zvezek 2
GRADBENO-TEHNI('JNI ELABORAT

zvezek 4
EKONOMSKI ELABORAT
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Shema 2: Struktura postopka izbora variant
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1.2 Predstavitev obravnavanih variant

1.2.1 Postopek opredelitve variant

Studija variant se je pri¢ela izdelovati na podlagi variantnih reSitev, ki so navedene v
programu priprave (variantam iz pobude je bila na prvi prostorski konferenci dodana Se
varianta, ki poteka vzhodno od Novega mesta, Sentjosta, Stopi¢, Tezke Vode in Velikega
Cerovca) in so bile za njih tudi pridobljene smemice nosilcev urejanja prostora. V
nadaljevanju so bile vklju¢ene tudi variante, ki so bile pripravljene kot optimizacije na osnovi
predhodnih analiz, v katerih so bile vse variante preverjane po razliénih vidikih. Ustreznost
posameznih variant je bila v 1. zvezku primerjana glede na:

- priporotila in ugotovitve s prve prostorske konference,

- pridobljene smemice pristojnih nosilcev urejanja prostora,

- analizo stanja in teZenj v prostoru,

- analizo razvojnih moZnosti za posamezne dejavnosti v prostoru,

- $tudijo ranljivosti prostora.

Poleg navedenih preveritev in predhodnih analiz pa so bile (kot prva faza strokovnih podlag)
izdelane tudi druge preliminame analize, ki so bile prav tako vkljuene v preveritev variant:
- gradbeno — tehni¢no porocilo,

- preliminarno geolosko — geotehni¢no porocilo,

- poro¢ilo o prometnih obremenitvah.

Glede na vse te preveritve so v zaklju¢ni fazi 1. zvezka predlagane variante (optimizirane
izhodi§éne variante), ki so primerne za nadaljinjo obravnavo, predlagane pa so tudi usmeritve,
ki so bile upostevane pri primerjavi in izboru najustreznejSe variante kot podlaga za drZzavni
prostorski nacrt.

V zakljugku 1. zvezka, 1. mape, ki predstavlja prvo fazo izdelave Studije variant s predlogom
najustreznejie variante poteka drzavne ceste med avtocesto A2 Ljubljana — Obrezje pri
Novem mestu in mejo z Republiko Hrvasko, so bile v nadaljnje vrednotenje predlagane
naslednje variante:

- V-vzhodna 1

- V-zahodna 1

- V-vzhodna 2

- V-zahodna 2

- V-vzhodna 1.1

- V-zahodna 1.1.

Po predlozitvi zaklju¢kov v pregled ob&inam je ob¢ina Semi¢ predlagala spremembo trase na
osrednjem delu tretje razvoje osi, kjer je predvidena lokacija predora pod Gorjanci, Mestna
ob&ina Novo mesto pa je predlagala, da se v tretjo razvojno os vkljuci celoten cestni obro¢
okoli Novega mesta, ne le pri variantah vzhodna 1.1 oziroma zahodna 1.1, kot je bilo to
predvideno v zakljucku 1. zvezka.

Predlogi so bili sprejeti in potrjeni s strani naro¢nika Studije in s strani Ministrstva za okolje in
prostor. Sklenjeno je bilo, da se zakljugki 1. zvezka korigirajo (pripravljena je bila dopolnitev
1. zvezka, oktober 2007) in da se v nadaljnjem vrednotenju obravnavajo variante:

- V-vzhodna A

- V-vzhodna B
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- V-vzhodna C
- V-zahodna D
-  V-zahodna E
- V-zahodna F.

V nadaljevanju je bilo ugotovljeno, da je glede na to, da imajo variante na posameznih delih
ve¢ podvariant, smiselno posamezne variante razdeliti na krajse odseke, ki se vrednotijo
neodvisno. Taka obravnava je omogocila konéni izbor najustreznejSe variante in izbor
najustreznej$ih podvariantnih potekov trase na posameznih odsekih. Trase posameznih variant
so bile razdeljene na tri dele, odsek a, b in c. Odseki so bili razdeljeni tako, da predstavljajo
tudi zaokroZene, precej homogene prostorske enote. Na odseku a, ki poteka na obmodju
Novega mesta, so obravnavane 4 variante. Odsek b vkljucuje obmocje na obeh straneh
Gorjancev z vznoZjem in obravnava 3 variante, odsek c pa je pri vseh varianta enak in poteka
priblizno od meje z ob&ino Crnomelj do MMP Vinica. Pri nekaterih obravnavah imajo
variante na odseku b dodano tudi &rko 'a'; s katero je poimenovan del trase ceste od razcepa v
Beli krajini (severno od Semica) proti mejnemu prehodu Metlika.

Variante, ki se vrednotijo so sestavljene iz naslednjih pododsekov, so grafi¢ni prikazane na
naslednji strani:

V-vzhodna A odsek al odsek blin bla odsek cl
V-vzhodna B odsek a2 odsek b2 in b2a odsek cl
V-vzhodna C odsek al odsek b3 in b3a odsek c1
V-zahodna D odsek a3 odsek bl in bla odsek cl
V-zahodna E odsek a3 odsek b2 in b2a odsek cl N
V-zahodna F odsek a4 odsek b3 in b3a ocgek cl
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Studija variant s predlogom najustrezne jSe variantne refitve za gradnjo driavne ceste med avtocesto A2 Ljubljana — Obre Zje pri
Novem mestu in me jo z Republiko Hrvaiko
1.mapa - 2.zvezek VREDNOTENJE IN PRIMERJAVA VARIANTNIH RESITEV ACER Novo mesto d.o.0, februar 2008

1.2.2 Opis variant (odsekov)

ODSEK al ( varianti A in C):

Odsek al se pri¢ne na predvidenem razcepu Le$nica na avtocesti A2 Karavanke — ObreZje, ki
leZi vzhodneje od sedanjega avtocestnega prikljutka Novo mesto vzhod. Trasa precka reko
Krko in poteka po zahodni strani naselji Smolenja vas in Velika Cikava. V nadaljevanju
poteka trasa nove ceste po vzhodni strani Novega mesta in prav tako po vzhodni strani
obstojeCe glavne ceste G2-105. Na obmocju Pogancev trasa nove cesta precka obstojedo
glavno cesto in v nadaljevanju poteka zahodno od glavne ceste G2-105. Odsek al se konéa v
km 11.180, v bliZini glavne ceste med Dolenjo TeZzko Vodo in Korosko vasjo. Na opisanem
obmocju so predvideni trije izvennivojski prikljuc¢ki. Na prikljuéek Drgandevje se navezuje
priklju¢na cesta do obstojeCega avtocestnega prikljutka Novo mesto vzhod proti severu ter
priklju¢na cesta na regionalno cesto R2-419 proti Sentjerneju. Na obmoé&ju Gotne vasi je
predviden izvennivojski priklju¢ek Revoz in povezovalna cesta do obstojede glavne ceste G2-
105. Na obmocju Pogancev pa je predviden izvennivojski prikljuéek zahodne obvozne ceste
Novega mesta in glavne ceste G2-105. V km 9.650 se na vzponu z naklonom 2,66 pri¢ne pas
za pocasna vozila v smeri proti jugu. DolZina odseka al je 11,18 km,

Ve¢ji objekti na odseku al so:
- Most ¢ez reko Krko dolZine 1= 350 m,
- Viadukt dolZine 1 = 250 m; preckanje potoka Slatenski potok
- Viadukt dolZine 1= 320m; preckanje doline Mrzla dolina
- Viadukt dolZine 1= 425 m; preckanje potoka Tezka voda in glavne ceste
- Viadukt dolZine 1= 105 m;

ODSEK a2 (varianta B):

Odsek a2 se pri¢ne na predvidenem razcepu Lesnica na avtocesti A2 Karavanke — ObreZje, ki
lezi vzhodneje od sedanjega avtocestnega prikljuc¢ka Novo mesto vzhod. Trasa precka reko
Krko in poteka po zahodni strani naselji Smolenja vas in Velika Cikava. V nadaljevanju
poteka trasa nove ceste po vzhodni strani Novega mesta in prav tako po vzhodni strani
obstojeCe glavne ceste G2-105. Na obmocju Pogancev trasa nove cesta preCka obstojeo
glavno cesto in v nadaljevanju poteka proti zahodu (odsek a2 preide iz vzhodnega na zahodni
koridor), kjer se po vzhodni strani pribliza vasi Rajnov§€e. Rajnovie obide po vzhodni in
juzni strani. V nadaljevanju poteka po dolini potoka Vejer proti Stranski vasi. Stransko vas
obide po juZni strani. V nadaljevanju poteka trasa proti jugozahodu in se na zahodni strani
pribliza Bir¢ni vasi. Bir€no vas obide po zahodni strani. Tukaj se trasa usmeri proti jugu in
poteka vzporedno z ZelezniSko progo Ljubljana — Metlika. Trasa odseka a2 se v km 15,060
kon¢a z navezavo na odsek b2. V km 14,400 se na vzponu z naklonom 2,94 priéne pas za
pocasna vozila v smeri proti jugu. Pas za pocasna vozila se kon¢a v km 15,500 in je dolg
1100m. DolZina odseka a2 je 15,06 km.

Na trasi so predvideni sledeci vegji objekti:
- Most ez reko Krko dolzine 1 =350 m,
- Viadukt dolZine 1= 250 m; pre¢kanje potoka Slatenski potok
- Viadukt dolZine 1= 320m; preckanje doline Mrzla dolina
- Viadukt dolzine 1= 425 m; preckanje potoka Tezka voda in glavne ceste
- Viadukt dolZine 1 = 105 m;
- Viadukt dolZine = 90m
- Viadukt dolZine I= 465m
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ODSEK a3 (varianti D in E):
Odsek a3 poteka zahodno od Novega mesta. Zacne se z navezavo na obstojeCo avtocesto v

blizini naselja Dolenje Karteljevo. Od tu dalje trasa poteka zahodno od naselij Daljne njive ter
Hudo. Pri naselju Hudo trasa precka zelezniSko progo Ljubljana - Metlika. Na
izvennivojskem priklju¢ku Novo mesto zahod — Briljin se na tretjo razvojno os prikljucuje
povezovalna cesta. V nadaljevanju trasa poteka vzhodno od Pre¢ne. Pri naselju Pre¢na se trasa
zelo pribliza podjetju Adria in poteka tik ob parkiris¢u. V Cesii vasi se trasa pribliza
novozgrajenim stanovanjskim objektom ("Podbreznik"). Po preckanju reke Krke se trasa
najbolj pribliza zahodnemu delu Novega mesta (stanovanjska soseska Brod) oziroma poteka
med stanovanjsko sosesko Brod in mestnim pokopalii¢em SrebmiCe. V nadaljevanju trasa
poteka med Regr$kimi Kosenicami in Skrjandami ter se nadaljuje skozi Pogansko hosto.
Odsek a3 se konéa z navezavo na odsek bl (b3) severno od Koroske vasi. Odsek a3 se konca
pod Novo goro. DolZina odseka a3 je 15,39 km.

Veéji objekti na odseku a3 so:
- Viadukt dolZine 1= 380 m; preckanje doline,
- Viadukt dolzine 1 = 825 m; prefkanje doline Briljinskega potoka, preckanje
zeleznice; preckanje reg. ceste R3-651,
- Viadukt dolZine 1= 230 m; pre¢kanje doline,
- Most &ez reko Krko dolZine 1=517m,
- Viadukt dolZine 1= 125 m; preckanje doline in regionalne ceste,
- Viadukt dolZine 1= 401 m; preckanje doline,
- Viadukt dolZine 1=887 m; preckanje doline.

ODSEK a4 (varianta F):
Odsek a4 poteka zahodno od Novega mesta. Zatne se z navezavo na obstojeco avtocesto v

bliZini naselja Dolenje Karteljevo. Od tu dalje trasa poteka zahodno od naselij Daljne njive ter
Hudo. Pri naselju Hudo trasa prefka Zeleznisko progo Ljubljana - Metlika. Na
izvennivojskem prikljuéku Novo mesto zahod — Brsljin se na tretjo razvojno os prikljucuje
zahodna obvoznica Novega mesta. V nadaljevanju trasa poteka vzhodno od Pre¢ne. Pri
naselju Pre¢na se trasa zelo pribliza podjetju Adria in poteka tik ob parkiris¢u. V Cei&i vasi se
trasa pribliZa novozgrajenim stanovanjskim objektom ("Podbreznik"). Po pre¢kanju reke Krke
se trasa najbolj pribliza zahodnemu delu Novega mesta (stanovanjska soseska Brod) oziroma
poteka med stanovanjsko sosesko Brod in mestnim pokopaliS$¢em SrebmiCe. Trasa nato
poteka zahodno od naselja Skrjanée ter se nadaljuje proti Biréni vasi. V km 14.686 trasa
pre¢ka Zeleznico Ljubljana — Metlika in nato poteka vzporedno z Zeleznico. DolZina odseka

a4 je 15,54 km.

Vegji objekti na odseku a4 so:

- Viadukt dolZine 1= 380 m; preckanje doline,

- Viadukt dolZzine 1 = 825 m; pretkanje doline Bréljinskega potoka, preckanje
Zeleznice; preckanje reg. ceste R3-651,

- Viadukt dolzine 1= 230 m; preckanje doline,

- Most &ez reko Krko dolzine 1= 535 m,

- Viadukt dolZine 1= 180 m; pre¢kanje lokalne ceste,

- Viadukt dolZine 1= 677 m; preckanje Zeleznice.

% ACER



Studija variant s predlogom najustrezme j$e variantne reitve za gradnjo driavne ceste med avtocesto A2 Ljubljana — ObreZje pri ’
Novem mestu in me jo z Republiko Hrvasko

Lmapa - 2.zvezek VREDNOTENIJE IN PRIMERJAVA VARIANTNIH RESITEV ACER Novo mesto d.o.0, februar 2008

ODSEK bl (varianti A in D):

Odsek bl se pri¢ne s stacionazo 0,000 na mestu, kjer se kon¢a odsek al (v km 11,180, v
blizini glavne ceste med Dolenjo Tezko Vodo in Korosko vasjo). Odsek bl se na zadetku
usmeri proti jugu in poteka po vzhodni strani mimo Koroske vasi, nato pa vzporedno z
obstojeco glavno cesto do blizine Vinje vasi. Severno od Vinje vasi trasa precka obstojeco
glavno cesto, po vzhodni strani obide Vinjo vas in se usmeri v predor dolzine 4,000 km pod
vrhom Gorjancev (predor od km 3,660 do km 7,660). Trasa odseka bl pride iz predora
jugozahodno od vasi Skemljevec. V nadaljevanju trasa poteka zahodno od obstojece ceste,
proti naselju Sodji vrh in Gradnik, ki ju obide po vzhodni, Gradnik pa tudi po juZni strani
naselja. Tukaj se trasa usmeri $e bolj proti zahodu, proti Semi¢u. Vzhodno od Semita se trasa
usmeri proti jugu in poteka vzhodno od Mladice proti Stranski vasi in Vinjemu vrhu pri
Semicu. Trasa odseka bl se kon¢a v km 20,352 juzno od Vinjega vrha, med naseljema Lokve
in Vranovi¢i. Na opisanem podrocju sta predvidena dva izvennivojska prikljuka in razcep.
Na obmo¢ju izhoda iz predora je predviden prikljuéek Hrast in povezovalna cesta do
obstojeCe glavne ceste G2-105. Na obmocju Semica je predviden prikljudek in povezovalna
cesta do Semica. V km 9,600 je projektiran razcep tretje razvojne osi za smer Vinica in za
smer Metlika. Od km 0,00 pa do km 0,700 je predviden pas za polasna vozila v skupni
dolzini 2150m ( pas za pocasna vozila se zane v km 9,650 na odseku al). Pas za pocasna
vozila je predviden tudi od km 2,000 do km 3,400 v dolini 1400m, oba v smeri proti jugu. V
smeri proti Novemu mestu pa je predviden pas za pocasna vozila od km 8,300 do km 9,800 v
dolzini 1500m. DolZina odseka b1 je 20,35 km.

Vegji objekti na odseku B1 so:

- Viadukt dolZine =450 m;
- Viadukt dolZine =380 m;
- Predor Gorjanci =4000m
- Viadukt dolZine 1=80 m;
- Viadukt dolzine 1=130m;
- Viadukt dolzine I=157m;
- Viadukt dolzine I=90m

ODSEK bla:

Odsek bla se pricne s stacionazo 0,000 juZno od predvidenega prikljucka Hrast, oziroma
severozahodno od vasi Dragomlja vas na mestu, kjer se potek trase tretje osi razcepi za smer
Metlika. Odsek bla se vzhodno od Dragomlje vasi usmeri proti jugovzhodu oziroma Metliki.
Tukaj poteka trasa odseka bla po zahodni strani Metlike proti MMP. V zakljuénem delu
svojega poteka se trasa pribliza oziroma poteka med juznim delom Metlike na vzhodni strani
in Krizevsko vasjo na zahodni strani predvidene ceste. Na opisanem podrocju sta predvidena
dva izvennivojska prikljucka. Oba sta na obmodju Metlike. Metlika — sever se prikljuéuje iz
obstojeCe lokalne ceste za Semic. Metlika — jug pa se prikljuuje na obstojeo regionalno
cesto Metlika — Crnomelj. Od km 1,30 pa do km 2,800 je predviden pas za po&asna vozila v
skupni dolZzmi 1500m v smeri proti Novemu mestu. DolZina odseka bla je 8,81 km.

Vecji objekti na odseku bla so:
- Viadukt dolzine 1= 425 m;
- Viadukt dolzine =170 m; preckanje hudournika Susica

# ACER



~ Studija variant s predlogom najustre zne f{e variantne refitve za gradnjo driavne ceste med avtocesto A2 Ljubljana — ObreZje pri
Novem mestu in me jo z Republike Hrva¥ko
Lmapa - 2.zvezek VREDNOTENJE IN PRIMERJAVA VARIANTNIH RESITEV ACER Novo mesto d.o.o, februar 2008

ODSEK b2 (varianti B in E):

Odsek b2 veéinoma poteka po gozdnem obmodcju. V zaCetku poteka vzporedno z ZelezniSko
progo, nato pa se od proge oddalji in poteka po hribovitem terenu. Na odseku b2 je od km
1.360 do km 2.676 predviden pas za pocCasna vozila §irine 3.0 metrov. Na odseku b2 je
predviden predor Peiéenik v dolZini 5.507 metrov. Vhodni portal se nahaja priblizno v km
3.800, izhodni pa zahodno od Streklievca oziroma Kala v km 9.300. Od tu naprej trasa
poteka po griCevnatem terenu Bele krajine ter v oddaljenosti 2,0 km vzhodno od Semica. V
km 12.500 je predviden razcep Metlika (odsek b2a). V nadaljevanju trasa poteka po gozdnih
in kmetijskih zemlji§¢ih Bele krajine. DolZina odseka b2 je 17,25 km. Na odseku b2 je
predviden izvennivojski prikljuéek Semi¢ v km 11.170. Projektna hitrost na prikljucku je 40
km/h. V km 12.500 je predviden razcep Metlika. Projektna hitrost na razcepu je 70 km/h.

Na trasi so predvideni sledeci vecji objekti:
- Viadukt dolZine 1=675 m, za preckanje doline
- Viadukt dolZine I=100m; za preckanje doline
- Predor Pescenik dolzine 1=5507m
- Viadukt dolZine 1=350m; za preckanje doline
- Viadukt dolZine I=130m,; za preckanje doline

ODSEK b2a:
Odsek b2a poteka od razcepa Metlika, ki se nahaja juZno od Semifa, juzno od naselij

Cresnjevec pri Semi¢u in Krvav&ji Vrh ter se nadaljuje zahodno od Metlike proti mejnemu
prehodu Metlika. Odsek b2a izklju€uje tranzitni promet skozi Metliko. Na odseku b2a sta
predvidena dva izvennivojska priklju¢ka v okolici Metlike. V km 6.850 z viaduktom
pre€kamo dolino hudournika SuSica in v km 8.808 ZelezniSko progo Ljubljana — NM —
Metlika — Karlovec. Trasa 3. razvojne osi se zakljuéi pred mejnim prehodom Metlika.

Vecja objekta na odseku b2a sta:
- Viadukt dolZzine =108 m; za preckanje doline
- Viadukt dolZzine =170 m; za preckanje doline.

ODSEK b3 (varianti C in F):
Odsek b3 se priéne s stacionazo 0,000 na mestu, kjer se konca odsek al, oziroma a3 ( v bliZini

glavne ceste med Dolenjo Tezko Vodo in Koro8ko vasjo). Odsek b3 se na zaCetku usmeri
proti jugu in poteka po vzhodni strani mimo Koroske vasi, nato pa vzporedno z obstojeCo
glavno cesto do blizine Vinje vasi. Severno od Vinje vasi trasa odseka b3 precka obstojeCo
glavno cesto, po vzhodni strani obide Vinjo vas in se usmeri v predor dolzine 3,300 km pod
vrhom Gorjancev. Trasa odseka b3 pride iz predora vzhodno od vasi Maline. V nadaljevanju
trasa poteka vzhodno od obstojece regionalne ceste proti naselju Praproe. Tukaj se na
zahodni strani Prapro¢ predvidi razcep za smeri Vinica in Metlika. Odsek b3 se tukaj usmeri
proti Semitu. Vzhodno od Semica se trasa usmeri proti jugu in poteka vzhodno od Mladice
proti naselju Brstovec, katerega obide po zahodni strani. Trasa odseka b3 se kon¢a v km
19,430 juzno od Vinjega vrha, med naseljema Lokve in Vranovici.

Na opisanem podrodju sta predvidena dva izvennivojska prikljucka in razcep. Na obmoCju
izhoda iz predora je predviden priklju¢ek Maline, ki se naveZe na obstojeco regionalno cesto
Jugorje — Semi€. Na obmocju Semifa je predviden prikljuCek in povezovalna cesta do
SemiGa. V km 9,900 je projektiran razcep tretje razvojne osi za smer Vinica in za smer
Metlika. Od km 0,00 pa do km 0,700 je predviden pas za pocasna vozila. Pas za poCasna
vozila je predviden tudi od km 2,000 do km 3,400 v dolzini 1400m, oba v smeri proti jugu. V
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smeri proti Novemu mestu pa je predviden pas za pocasna vozila od km 8,000 do km 9,600 v
dolZini 1600m. DolZina odseka b1 je 19,43 km.

Vecji objekti na odseku b3 so:
- Viadukt dolZine =450 m
- Viadukt dolzine 1=380 m
- Predor Gorjanci 1=3300m
- Viadukt dolZine 1=60 m
- Viadukt dolzine 1=120m.

ODSEK b3a:

Odsek b3a se pri¢ne s stacionazo 0,000 juZno od predvidenega priklju¢ka Maline, oziroma
severozahodno od vasi PraproCe na mestu, kjer se potek trase tretje osi razcepi za smer
Metlika. V nadaljevanju poteka juzno od vasi Gradnik in se na severozahodni strani pribliza
mestu Metlika. Tukaj poteka trasa odseka b3a po zahodni strani Metlike proti MMP. V
zakljuénem delu svojega poteka se trasa pribliZza oziroma poteka med juZznim delom Metlike
na vzhodni strani in KriZevsko vasjo na zahodni strani predvidene ceste. Na opisanem
podrodju sta predvidena dva izvennivojska prikljucka. Oba sta na obmod&ju Metlike. Metlika
— sever se prikljucuje iz obstojece lokalne ceste za Semi¢. Metlika — jug pa se priklju¢uje na
obstojedo regionalno cesto Metlika — Crnomelj. DolZina odseka b3a je 9,30 km.

ODSEK cl (vse variante):

Odsek c1 predstavlja najjuzne;jsi del 3. razvojne osi. Na zaCetku poteka po griCevnatem terenu
Bele krajine v vkopu. V km 1.800 je predviden prikljuéek Crnomelj-sever. Trasa v km 2.054
pre¢ka Zeleznisko progo Ljubljana — Novo mesto — Karlovac in poteka zahodno od Crnomlja
v oddaljenosti priblizno 700 metrov. V km 3.400 precka dolino reke Lahinje z mostom
dol¥ine 350 metrov. V km 4.683 je predviden drugi priklju¢ek za Crnomelj. Od priklju¢ka
proti Vinici trasa poteka po griCevnem predelu. V km 8.347 je predviden priklju¢ek Dragatus.
Od prikljucka Dragatus proti Vinici je do km 9.000 predviden pas za po€asna vozila v §irini
3,0 metra. Pas za pocasna vozila je predviden ¢ med km 11.400 in km 13.600. Trasa nato
poteka zahodno od naselja Hrast pri Vinici ter se nadaljuje proti mejni reki Kolpi. V km
15.212 je predviden prikljuek Vinica. S prikljuckom Vinica se navezujemo na obstoje¢o
regionalno cesto R1-218. DolZina odseka je 15,4 km.

Vecji objekti na odseku cl so:
- Viadukt dolzine =320 m; za preckanje doline
- Viadukt dolzine 1=280 m; za preckanje doline
- Most ez reko Lahinjo dolZine 1=350m; za preckanje doline reke Lahinje
- Viadukt dolZine 1=225 m; za pre¢kanje doline
- Viadukt dolZine 1=240m; za preckanje doline.

Poleg tras 3. razvojne osi so v §tudiji obravnavane tudi navezovalne ceste:

ODSEK al/a2 (zahodna obvozna cesta):

Povezovalna cesta poteka od obstojeCega zahodnega prikljucka na avtocesto Ljubljana —
ObreZzje, zahodno od Kamenc in Potocne vasi ter se nato pribliZza tovarni ADRIA. Nato trasa
poteka mimo Precne ter stanovanjskega kompleksa Podbreznik. V km 6.100 povezovalna
cesta preCka reko Krko in se nato nadaljuje proti Regr$kim KoSenicam. Pri Regrikih
Kosenicah povezovalna cesta poteka vzporedno z ZelezniSko progo Ljubljana — Metlika.
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Zeleznico trasa pre¢ka v km 8.740. Nato trasa poteka juzno od Sv. Roka ter se nadaljuje do

vvvvv

vvvvv

Vedja objekta, ki se zgradita v sklopu povezovalne ceste sta:
- Viadukt dolZine 625 m (kriZanje Zeleznice ter LC295010)
- Viadukt dolZine =65 m (preckanje doline)
- Most ¢ez reko Krko v dolZzini d=510m
- Viadukt dolZine d=72 m (preckanje doline)
- Viadukt dolzine d&=60m (preckanje doline).

ODSEK a3/a4 (vzhodna obvozna cesta):
Vzhodna obvozna cesta se prine s stacionazo v km 0,000 v obstojeCem kroZiS¢u na

vzhodnem priklju¢ku Novega mesta na avtocesto A2 Karavanke — Obrezje. Od tukaj se trasa
usmeri proti vzhodu in poteka med objekti Dolenjskih pekarn in Mercatorja proti reki Krki.
Po prehodu ¢ez Krko poteka najprej zahodno od vasi Krka, nato pa proti Sentjernejski cesti in
obrtni coni Cikava. V nadaljevanju poteka trasa nove ceste po vzhodni strani Novega mesta in
prav tako po vzhodni strani obstojece glavne ceste G2-105. Na obmocju Pogancev trasa nove
ceste nivojsko kriZa obstojefo glavno cesto. V Pogancih se trasa usmeri proti severozahodu.
Tukaj trasa v km 7,740 v podvozu precka Zzeleznisko progo Ljubljana — Metlika. V
nadaljevanju trasa poteka med naselji Regr$ke KoSenice in Skrjan&e pri Novem mestu in se v
km 9,710 naveZe na predviden prikljuéek Novo mesto — jug (Brod) na odsekih zahodnega
koridorja 3. osi. Na opisanem obmod¢ju so predvideni nivojski priklju¢ki in kriZanja z
obstoje¢imi in predvidenimi cestami.

Vedji objekti na odseku vzhodne obvozne ceste so:
- Most ¢ez Krko dolzine d= 225m
- Viadukt dolzine d=180m
- Viadukt dolZine d=320m (preckanje doline Mrzla dolina)
- Viadukt dolZine d=340m (preckanje potoka Tezka voda)
- Viadukt dolZine d=180m (preckanje potoka Petelinec)
- Viadukt dolZine d=115m (preckanje doline)
- Viadukt dolzine d=95m.

1.3 Opis metode dela

V prvem zvezku so bile obravnavane variante, ki so bile opredeljene v programu priprave,
glede na prvotne analize in pripombe obCin pa so bile pripravljene tudi nekatere korekcije
tras. V zaklju¢ku so bile predstavljene najustreznejSe variante, ki so bile predlagane za
nadaljnje vrednotenje in primerjavo. Kot je razvidno tudi iz sheme 1, predstavlja predloZen
drugi zvezek drugo fazo izdelave 3tudije variant, ki je hkrati tudi najpomembnejsa, saj se v tej
fazi na podlagi strokovnih podlag za vrednotenje, ki so jih izdelali strokovnjaki za posamezno
tematiko, primetjajo predhodno izbrane variante (zakljucek 1. faze primerjave) in predlaga
varianto, ki najbolj odgovarja zastavljenim kriterijem. Primerjava variant se opravi na treh
nivojih:

na nivoju posamezne ga kazalca,

na nivoju posameznega vidika in
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sintezna primerjava na nivoju celotne tudije.

Na nivoju posameznega kriterija se variante vrednotijo in primerjajo v posameznih tematskih
strokovnih podlagah, ki na koncu podajo predlog najustreznejSe variante na nivoju
posameznega vidika. Glede na predpisano metodologijo se upostevajo tirje vidiki primerjave
oziroma vrednotenja:
- vidik prostorskega razvoja (izhaja iz Razvojno urbanisti¢nega elaborata),

funkcionalni vidik (izhaja iz Gradbeno tehni€nega elaborata),

varstveni vidik (izhaja iz Okoljskega porocila),

prometnoekonomski vidik (izhaja iz ekonomskega vrednotenja Prometno ekonomskega

elaborata)

Vsak vidik je podrobneje obdelan po posameznih kazalcih, ki so za posamezen vidik
vrednotenja pomembni. Za vsak kazalec je najprej opredeljena metodologija za dolo¢anje
primernosti, nato pa so glede na predvidene vplive (njihove velikosti, obseg) za posamezne
variante, oziroma njihove odseke opredeljene stopnje primernosti na podlagi vnaprej
dolocenih kriterijev.

Posamezni vidiki se obravnavajo po naslednjih merilih:

vidik prostorskega razvoja

- regionalni razvoj

- navezovanje in povezovanje naselij
- urbani razvoj

- razvoj prostocasnih dejavnosti

gradbeno tehnié¢ni vidik

- dolZina trase

- predvideni vecji objekti

- geoloSke razmere

- potreben ¢as za gradnjo

- promet med gradnjo

- investicijska vrednost

- dolZzino kat. deviacij

- trasirni elemente

- §tevilo in lokacija prikljuckov
- rusenje obstojecih objektov
- koli¢ina zemeljskih del

- regulacije vodotokov

okoljski vidik

- kulturna dedi§c¢ina

- kmetijska zemljisca

- gozd

- narava (flora, favna in habitatni tipi)
- varovana obmog¢ja

- EPO in naravne vrednote

- krajina

- podnebne razmere in kakovost zraka
- obremenitve s hrupom

- vode

% ACER
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prometnoekonomski vidik
- prometna uéinkovitost
- ekonomska uéinkovitost.

Pri ocenjevanju variant oziroma njthovih odsekov je bila uporabljena pet-stopenjska lestvica z
ocenami primernosti:

- neprimerna varianta

- manj primerna varianta

- primerna varianta

- bolj primema varianta

- zelo primerna varianta

Merila za opredelitev ustrezne stopnje primernosti so bila pripravljena za vsak kazalec
posebej in so navedena v priloZzenih elaboratih. Glede na opredeljeno stopnjo ustreznosti je bil
pripravljen vrstni red variant, v katerem najbolj§a varianta zaseda prvo mesto (Stevilkka 1 v
tabeli), najslab8a varianta pa Sesto mesto (Stevilka 6 v tabeli). Pri tem se vrstni red ne glede na
enako stopnjo ustreznosti variant lahko tudi razlikuje.

Na koncu posameznega vidika so v tabelah prikazane stopnje ustreznosti za vsako varianto
posebe;j in to je osnova za konéno razvrstitev variant najprej po posameznih vidikih, na koncu
pa je $e na podlagi zbirne ocene narejena razvrstitev variant glede na vse vidike vrednotenja.

# ACER
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2 VREDNOTENJE IN PRIMERJAVA VARIANTNIH RESITEV

2.1 Vidik prostorskega razvoja

Okoljski vidik vrednotenja je povzet po elaboratu Primerjalna Studija za drZavno cesto med
avtocesto A2 Ljubljana - ObreZje pri Novem mestu in mejo z Republiko Hrvasko - Razvojno
urbanistiéni elaborat, Ljubljana, januar 2008, (dr. Ales§ Mlakar, univ.diplinzkraj.arh.,
Prostorsko naértovanje Ale§ Mlakar s.p.).

V njem so podane podrobnejie metodologije za opredelitev posameznih vplivov, sledijo opisi
obstojedega stanja, opisani so posamezni vplivi in podane ocene primernosti za posamezne
odseke oziroma za variante.

V razvojno urbanistiénem elaboratu so obravnavani 4 kriteriji:

- regionalni razvoj

- navezovanje in povezovanje naselij

- urbani razvoj in

- razvoj turizma in prostocasnih dejavnosti.

2.1.1 Regionalni razvoj

V okviru kriterija so variante vrednotene glede uresniCevanja osnovnega cilja obravnavane
prometnice - zagotoviti ustrezno medsebojno povezanost srediS¢ mednarodnega, drzavnega in
regionalnega pomena v §irSem prostoru 3. razvojne osi. Nova prometna povezava naj bi
sofasno podpirala razvoj policentriénega omrezja mest in drugih naselij, skladen razvoj
obmog¢ij s skupnimi prostorsko razvojnimi znacilnostmi, medsebojno dopolnjevanje funkcij
podeZelskih in urbanih obmoéij ter njihovo povezanost z evropskimi prometnimi sistemi in
urbanim omreZjem. Kot dodaten kriterij so upostevana izhodi§¢a vzdrZnega prostorskega
razvoja, ki narekujejo izbiranje racionalnih prostorskih resitev, brez nepotrebnih poseganj v
prostor in posledi¢nih povzro¢anj vplivov na okolje.

Vrednotenje variant izhaja iz dejstva, da je dobra prometna povezanost eden kljuénih pogojev
za intenzivnej8i regionalni razvoj in sicer za razvoj gospodarstva SirSega obmocja in
posameznih obstojetih in predvidenih gospodarskih con. Izgradnja trase 3. razvojne osi
predstavlja torej mo&an razvojni moment. Predvidene trase s svojimi poteki praviloma fizi€no
ne posegajo v obstojeca ali predvidena razvojna obmocja oz. jih prostorsko ne omejujejo,
hkrati pa zaradi bliZine omogo¢ajo hitro prometno navezovanje teh con.

Primerjava variant kaze da imajo vse variante poudarjeno dobro prevajanje daljinskega
prometa ter povezovanje razvojnih sredis¢ oz. osrednjih naselij (Semica, Crnomlja, Metlike) v
Beli krajini z Novim mestom oz. osrednjo Slovenijo. V tem kontekstu vse variante

predstavljajo velik razvojni moment.

Nobena izmed variant pa ne prispeva bistveno k povezovanju znotraj Bele krajine, kar je
opredeljeno kot slabost vseh variant, saj bi bolj§e medsebojno povezovanje pomenilo tudi
razvojno dopolnjevanje ob&inskih sredi§¢ v Beli krajini.

Pri tem je treba opozoriti, da je bilo Ze v analiti¢ni fazi ugotovljeno, da izpeljava ceste na
naéin, da bi bilo moZno zagotoviti udobno medsebojno povezanost Crnomlja, Semi¢a in
Metlike, hkrati pa vsa tri naselja ¢im hitreje navezati v smeri proti Novemu mestu in
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Ljubljani, ni mozna. Pri umescanju trase je bila prednost dana zagotavljanju ¢im udobnej$im
daljinskim povezavam razvojnih sredi§¢ kot primarnemu regionalno pogojenemu cilju.

Pregled ocen glede vplivov na regionalni razvoj po odsekih in variantah:

varianta / | V-vzhodna | V-vzhodna | V-vihodna | V-zahodna | V-zahodna | V-zahodna
odsek A B C D E F
al bolj bolj
primerna primerna
a2 bolj
primerna
a3 primerna primerna
a4 manj
primerna
bl bolj bolj
primerna primerna
b2 manj manj
primerna _ primerna
b3 bolj bolj
primerna primerna
cl zelo zelo zelo zelo zelo zelo
primerna primerna primerna primerna primerna primerna
skupaj .bolj primerna .bolj .bolj Enanj .bolj
primerna primerna primerna primerna primerna
vrstni red 1-2 5 1-2 34 6 34

Vse trase ohranjajo celovitost podeZelskega prostora. Cesta poteka po gozdnem obmocju, s
¢imer se ohranjajo znacilna kulturna krajina in vinogradniske povrSine kot znacilnosti regije,
ki so pomembne za njeno prepoznavnost in povecujejo njene turistiéne potenciale.
Poselitvena obmocja se razbremenijo tranzitnega prometa.

Kot primemejsi sta opredeljeni varnianti V-vzhodna A in V-vzhedna C. Na odseku al
omogocata ustrezno navezavo razvojnih obmoc¢ij na obmocju Novega mesta - na vzhodu
preko izvennivojskih, na zahodu nivojskih prikljukov, kar ustreza razporeditvi in znaaju
razvojnih obmodéij. Ugodno je ohranjanje obstojee logike prostora ter povezav v smeri
obstojeCega urbano prometnega koridorja Novo mesto - Metlika. Odseka bl oz b3
predvidevata uravnotezen prehod 3. razvojne osi v obmocje Bele krajine in ustrezno navezavo
Semi¢a in Metlike s kljuénimi razvojnimi sredi§¢i. Odsek ¢l omogoCa ustrezne razvojne
moznosti za Crnomelj in turisti¢no rekreativno obmogje vzdolZ Kolpe.

Po primernosti sledita varianti V-zahodna D in V-zahodna F, katerih prednost je boljsa
navezava Mirne pec€i, Straze in Dolenjskih Toplic na odseku a3, manj ugodni pa sta na
obmod¢ju Novega mesta.

Razvojno najmanj ustrezni sta varianti V-vzhodna B in V-zahodna E, ki ustvarjata nov
prostorski koridor, pri ¢emer je ugotovljeno, da zanj ni stvarnega razloga oziroma ta ne bo
povedeval razvojnih potencialov obmocja v katerega je ume$fen. Zahteva namre¢ manj
racionalne prostorske reSitve, ki hkrati niso skladne z izhodi$¢i prostorskega razvoja -
podvajanje prometnic, odmik trase od optimalne smeri osi na relaciji Novo mesto - Metlika
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ter poseg v naravno ohranjeno obmodje Radohe, ki nima izrazitih razvojnih potencialov. To
velja predvsem za varianto V-zahodna E, ki je izmed vseh najbolj mimobezna.

2.1.2 Navezovanje in povezovanje naselij

Primerjava izhaja iz izhodis¢a, da mora nova prometnica poleg funkcije sodobne daljinske

povezave med osrednjimi razvojnimi srediS¢i soCasno:

- povezovati tudi manjsa naselja in razvojno pomembna obmocja znotraj regije ter

- redevati neustrezne prometne razmere v tangiranih poselitvenih sredi§¢ih, predvsem
razbremeniti naselja tranzitnega prometa in s tem omogociti udobnejsi interni promet.

Kot dodaten kriterij je upostevana stopnja ohranjanja povezanosti prostora prefno na traso
ceste. Primernejsa je varianta, ki prekine ¢im manj$e Stevilo preCnih povezav oz. te ¢imbolj
ustrezno nadomesti (z zadostnim Stevilom deviacij, s ¢im manjsim podaljSevanjem poti).

Vrednotenje kaZe, da so z variantami 3. osi ustrezno navezana vecja naselja, nivo prometnice
pa onemogoda neposredne navezave manj§ih naselij, kar je pomanjkljivost osi v celoti.
Prikljucki so ustrezno umeseni. Pri tem se je treba zavedati, da bi bilo umeStanje dodatnih,
prometno neatraktivnih prikljutkov prometno ekonomsko neupravi¢eno oz. da je
racionalizacija priklju¢kov nujna. Z namenom boljSe navezave tudi manjsih naselij pa bi bile
na stiku s prikljucki na 3. os smiselne posamezne posodobitve na obstojeCem cestnem

omrezju.

Pregled ocen glede navezovanja in povezovanja naselij po odsekih in variantah:

varianta/ | V-vihodna | V-vzhodna | V-vihodna | V-zahodna | V-zahodna | V-zahodna
odsek A B C D E F
al bolj bolj
| primerna primerna
a2 bolj
primerna
a3 primerna primerna
a4 primerna
bl bolj bolj
primerna primerna
b2 manj manj
primerna primerna
b3 bolj bolj
primerna primerna
cl bolj bolj bolj bolj bolj bolj
primerna primerna primerna primerna primerna primerna
skupaj .bOIJ primerna ,bOIJ -bol] primerna ,bOIJ
primerna primerna primerna primerna
vrstni red 2 5 1 4 6 3

Vzhodne variante so v celoti ocenjene kot primernej$e zaradi ugodnejSega §tevila prikljuckov,
ustreznih razdalj med njimi in tipa prikljuckov na obmo¢ju Novega mesta ter bolj smiselne
zdruzitve 3. osi in obvoznice Novega mesta, kar omogoca boljSe navezovanje naselij na
obmotju juzno od Novega mesta oz. navezovanje posameznih delov Novega mesta. Manjse
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Stevilo izvennivojskih priklju¢kov na vzhodu Novega mesta (v povezavi z Belokranjsko
cesto) ustreza potrebam prikljuevanja strnjenega poselitvenega obmodja. V primeru
zahodnega poteka osi pa se izkaZe, da manjSe §tevilo izvennivojskih prikljuékov ne omogoéa
dobrega navezovanja v tem delu bolj razprienega poselitvenega obmocja oz. bi bila za isto
raven usluge potrebna izgradnja dodatne navezovalne ceste (s podobno funkcijo kot jo ima
Belokranjska cesta).

Prednost varianti V-vzhodna C je dana zaradi nekoliko bolj uravnoteZenega navezovanja
naselij (tudi manjsih) na obmocju Bele krajine. Sledi varianta V-vzhodna A z nekoliko manj
ugodnim prikljuevanjem SemiCa in manj atraktivno moZnostjo povezovanja sredi§¢ znotraj
Bele krajine.

Varianti V-zahodna D in V-zahodna F sta primerjalno manj ugodni zaradi znaéilnosti na
odseku a. Kot najmanj primerni sta zaradi slab§e povezave Novega mesta in Metlike kot
kljuénih naselij na 3. osi ocenjeni varianti V-vzhodna B in V-zahodna E.

Podgorska naselja juZzno od Novega mesta in severno od Gorjancev s traso 3. osi ne pridobijo
bistveno, saj se na daljinsko prometnico naveZejo §ele na prikljuSku Poganci juzno od Novega
mesta. V kasnejSih fazah nacrtovanja bi zato kazalo razmisliti o dodatnem priklju¢ku na
obmoc¢ju Vinje vasi, e se seveda izkaZe, da je to tudi prometno ekonomsko upraviéeno. Na
priklju¢ek bi se navezovala naselja v liniji Pristava - Veliki Cerovec, priklju¢ek pa bi sluzil
tudi navezavi Vahte, s &imer bi se dodatno razbremenila obstoje¢a cesta med Crmosnjicami in
Dolenjo TeZko Vodo.

2.1.3 Urbani razvoj

Vrednotenje variant glede vplivov na urbani razvoj zdruZuje ugotavljanje vplivov na urbano

rabo prostora, morfoloSke znacilnosti naselij ter kakovost bivalnega okolja. Zaradi

medsebojne povezanosti in moZnosti opredelitve kompleksnej§e ocene so ti kriteriji obdelani

v enotnem poglavju. Vrednotenje variant z vidika urbanega razvoja temelji na naslednjih

izhodis€ih oz. ciljih:

- ohranja oz. poveCuje naj se kakovost bivalnega okolja - s prometom obremenjena naselja
naj se razbremeni, naselja, ki s prometom niso obremenjena, naj ostanejo taka Se naprej;

- cesta naj izboljSuje moZnosti za urbani razvoj, za razvoj razliénih, predvsem pa
gospodarskih (poslovno industrijskih) in centralnih dejavnosti,

- cesta naj fizicno ne omejuje nadaljnjega razvoja naselij;

- cesta naj ne spreminja kakovostnih morfoloskih in funkcionalnih zna&ilnosti naselij;

- ohranja naj se kakovostna oz. zna¢ilna vidna podoba naselij.

Vrednotenje variant z vidika vplivov na urbani razvoj kaze, da trase praviloma sledijo razvoju
poselitve. Obseg razvojnih konfliktov je majhen, kar izkazuje smiselnost $tevilnih opravljenih
optimizacij glede na prvotne trase (glej predloge v zaklju¢ke 1. mape, 1. zvezka). Tudi obseg
ruditev je sorazmerno majhen, predvsem upostevajo¢ dolzino trase in gostoto poselitve.

Pri vrednotenju vplivov na urbani razvoj, ki temelji na ugotavljanju predvidenih tangiranj,
ruditev ter posegov v obmocja naselij, je smiselno poleg praviloma negativnih vplivov na
poselitev upoStevati tudi pozitivne u¢inke, do katerih bo prislo zaradi razbremenitve bivalnih
okolij z vplivi tranzitnega prometa, ki danes poteka po obstoje¢ih pomembnejsih prometnicah
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v smeri Bela krajina — Novo mesto (avtocesta). Ugotovitve prometno ekonomskega
vrednotenja na odseku a kaZejo, da osrednji del Novega mesta (upostevajo¢ priCakovane
prometne obremenitve na Smihelskem mostu, Lodenskem mostu, Ljubljanski cesti in Vzhodni
cesti) v vedji meri razbremenijo vzhodne variante, kar bo pomenilo tudi izboljSanje bivalnih
razmer na teh obmodjih. Tudi na odseku b se v primeru vzhodnih variant bolj kot v primeru
zahodnih variant zmanj$a prometna obremenitev na obstojeci cesti Novo mesto - Metlika, ki v
veliki meri poteka preko naselij.

Izboljsanje situacije je ne glede na izbrano varianto pri¢akovati v Metliki (promet po sedanji
glavni cesti proti mejnemu prehodu sicer ne poteka preko starega jedra), predvsem pa v
Crnomlju, v katerem ves tranzitni promet poteka povsem preko srediS€a mesta in
zgodovinskega mestnega jedra.

Pregled ocen glede vplivov na urbani razvoj po odsekih in variantah:

varianta/ | V-vzhodna | V-vihodna | V-vzhodna | V-zahodna | V-zahodna | V-zahodna
odsek A B C D E F
al bolj bolj
primerna primerna
a2 ,
primerna
a3 bolj bolj
primerna primerna
ad |
primerna
bl 1 ;
primerna primerna
b2 manj manj
primerna _primerna
b3 bolj bolj
primerna primerna
cl bolj bolj bolj bolj bolj bolj
primerna primerna primerna primerna primerna primerha
skupaj .bOIJ primerna ,bOlJ _bol] primema ,bOIJ
primerna primerna primerna primerna
vrstni red 2 5 1 4 6 3

Kot najustrezneja varianta z vidika vplivov na urbani razvoj se izkazuje varianta V-vzhodna
C. Na obmo&ju Novega mesta (odsek al) je trasa v celoti skladna z urbanistiénim naértom
Novega mesta. V nadaljevanju (odsek b3) v primerjavi z varianto V-zahodna A (odsek bl)
ustrezneje zaobide zaokroZeno obmogje vasi Gradnik - Sodnji vrh - PraproCe, pri Cemer je
ocenjeno, da obstaja tudi dodatna moZnost optimizacije te trase z nekoliko juZnejSim
potekom. Druga prednost variante V-vzhodna C je ta, da se izogne funkcionalno
zaokroZenemu obmodju vasi Vinji vth - Moverna vas - Stranska vas - Vinji vrh, ki ga precka
varianta V-vzhodna A. Slabost variante V-vzhodna C je poseg na obmo¢ju vasi Maline, kjer
bo potrebno veliko pozornost nameniti (mikro)lokaciji in oblikovanju juZznega portala predora
ter spremljajo¢im krajinsko arhitekturnim ureditvam. Na odseku c1 je trasa v celoti skladna s

predvidenim razvojem poselitve.

Vzhodnejde variante so v celoti ocenjene kot ustreznej$e od zahodnejsih variant, ker v vedji
meri prometno razbremenijo osrednji del Novega mesta in naselja vzdolZ obstojeCe ceste
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Novo mesto - Metlika. S prometno razbremenitvijo se povecajo kakovost bivalnega okolja in
s tem tudi moZnosti nadaljnjega razvoja teh naselij. Zato sta varianti V-zahodna D in V-
zahodna F, ki ne omogocata taksnih razbremenitev v osrednjem delu mesta, ob istem razredu
vpliva razvr§€eni niZze glede na vrstni red. Slabost variante V-vzhodna B je poseg v
funkcionalno obmod¢je Stranske vasi in Biréne vasi (odsek a2) ter obmocje med vasema
Podreber in Strekljevec (odsek b2). Najmanj sprejemljiva je varianta V-zahodna E, ki grobo
posega v obmogje Skrjané pri Novem mestu (odsek a4), v nadaljevanju pa tudi v obmocje
med vasema Podreber in Strekljevec (odsek b2) in v funkionalno zaokroZeno obmo&je vasi
Vinji vrh - Moverna vas - Stranska vas - Vinji vrh (skupen potek odseka b1 in b2).

2.1.4 Razvoj turizma in prostecasnih dejavnosti

Pri ugotavljanju vplivov na razvoj turizma in prosto¢asnih dejavnosti sta upoStevani dve

kljuéni izhodis¢i:

- obmocja za razvoj turizma in prostoCasnih dejavnosti naj bodo prometno dobro dostopna s
centrov poselitve;

- cesta naj ohranja obstojeca ali potencialna obmocja za razvoj turizma in prostoc¢asnih
dejavnosti celovita 0z. naj ne zmanjsuje potencialov za razvoj teh dejavnosti.

Glavne prednosti obravnavanega obmocja za razvoj turizma so bogata kulturno -zgodovinska
dedis¢ina in ugodne naravne danosti z moénim turisti¢nim potencialom, ¢isto in neokrnjeno
okolje, ohranjena tradicionalna kulturna krajina in velika krajinska pestrost. 3. razvojna os
tangira in hkrati napaja obkolpski prostor, ki je eno najpomembnej§ih obmocij za razvoj
turizma v Sloveniji.

Variante izboljSujejo prometno dostopnost Novega mesta in Bele krajine, kar je eden kljuénih
pogojev za intenzivnejsi razvoj turizma in prosto¢asnih dejavnosti §irSega obmoc¢ja, kakor tudi
posameznih turisti¢no rekreativnih centrov.

Na odseku a na obmoc¢ju Novega mesta variante sledijo usmeritvam urbanisti¢nega nacrta, saj
zagotavljajo boljSo prometno dostopnost oziroma navezave turistiCnih programov na oZjem in
SirSem obmoc¢ju Novega mesta. Hkrati variante ne posegajo v obmocja, pomembna za razvoj
turisticne dejavnosti in ohranjajo zelene povrsine, ki se uporabljajo tudi v rekreativne namene
na obmocju mesta in v zaledju. TuristiCno rekreativni potencial mestnega jedra in zaledja
Novega mesta (OtoCec, Gorjanci, Podgorje) s trasami ne bo omejen, povecala pa se bo
dostopnost mesta in §irSega obmocja.

Na odseku b trasa v smeri proti Metliki ne glede na varianto s potekom juzno oz. zahodno od
urbano prometnega koridorja ob obstoje¢i cesti Novo mesto - Metlika v celoti ohranja
razvojna obmocja prostocasnih dejavnosti - §irSe obmocje za pohodnistvo in izletniStvo ter
obmoc¢ja za turizem na podezelju med Dolami in BereCo vasjo. Lokacija prikljuCkov
zagotavlja navezave teh obmocij, posredno pa tudi navezavo kopaliskih in rekreacijskih con
ob reki Kolpi in vinogradniskih obmo¢ij Vinomer in Vido$i¢i.

Podobne ugotovitve glede moZnosti nadaljnjega razvoja prostocasnih dejavnosti veljajo tudi
na odseku ¢ oz. za traso proti Vinici. Trasa ohranja celovitost kompleksnega obmodja v
okolici Dragatusa oz. Krajinskega parka Lahinja, hkrati pa omogo¢a dobro dostopnost teh in
drugih obmo¢ij turizma in rekreacije v Obgini Crnomel;.
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Pregled ocen glede vplivov na turizem in prostoCasne dejavnosti po odsekih in variantah:

| varianta/ | V-vzhodna | V-vzhodna | V-vzhodna | V-zahodna | V-zahodna | V-zahodna
odsek A B C D E F
al primerna primerna
a2 manj
primerna
a3 primerna primerna
a4 primerna
bl primerna primerna
b2 it e
primerna primerna
b3 bolj bolj
_ primerna primerna
cl bolj bolj bolj bolj bolj bolj
primerna primerna primerna primerna primerna primerna
skupaj primerna man) _boh primerna primerna ,boh
primerna primerna primerna
vrstni red 34 6 1-2 34 5 1-2

Gledano v $irSem merilu vse variante z boljSo dostopnostjo prispevajo k hitrejSemu razvoju
turizma in prosto¢asnih dejavnosti v regiji. Kot bolj primerni sta ocenjeni varianti V-vzhodna
C in V-zahodna F, ki na odseku b v manjsi meri posegata v obmoc¢ja, primema za razvoj
turizma na kmetiji na obmocju ob¢ine Semi¢. Sledita varianti V-vzhodna A in V-zahodna D,
ki za razliko od gornjih posegata v obmocje med naselji Vinji vrh, Stranska vas, Moverna vas,
Krupa, Praprot. Najmanj primerna je varianta V-vzhedna B, ki v obmocja rekreacije posega
na obmodju Biréne in Stranske vasi (na odseku a2) ter v najve€jem obsegu posega v obmocja
za razvoj turizma na kmetiji na obmocju Semica (na odseku b2).

2.1.5 Zakljucek vrednotenja glede prostorskega razvoja

Pregled ocen glede na prostorski razvoj po variantah:

varianta / V-vzhodna | V-vzhodna | V-vzhodna | V-zahodna | V-zahodna | V-zahodna
kriterij A B C D E F
regmna!m 'bol_] primerna .bol_] .bolJ many _bolj
razvoi primerna primerna primerna primerna primerna
navezovanje in bolj . bolj bolj . bolj
. i primerna . . primerna .
povezovanje primerna primerna | primerna primerna
. . bolj . bolj bolj . bolj
urbani razvoj . primerna . . primerna .
primerna primerna primerna primerna
turizem in . manj bolj . . bolj
N . primerna . . primerna primerna .
prostocas. dej. primerna primerna primerna
skupaj .bol] primerna ,boh _boh primerna _boh
primerna primerna | primerna primerna
vrstni red 3 5 1 4 6 2
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Na podlagi vrednotenja s prostorskega vidika je moZno variante oceniti na naslednji nacin in
jih razporediti po naslednjem vrstnem redu:

1. Varianta V-vzhodna C (odseki al, b3, c1)
Varianta V-vzhodna C je ocenjena kot bolj primerna in najprimernej8a s prostorskega vidika.

Na odseku al omogoca ustrezno navezavo razvojnih obmocij na obmoéju Novega mesta - na
vzhodu preko izvennivojskih, na zahodu nivojskih priklju¢kov, kar ustreza razporeditvi in
znacaju teh obmocij. Na obmodju Novega mesta je trasa v celoti skladna z aktualno
urbanistiéno zasnovo mesta in urbanistiénim naértom Novo mesto (v pripravi). V
nadaljevanju, juzno od Novega mesta, je ugodno ohranjanje obstojefe in naértovane logike
prostora, povdarjene smeri obstojeega urbano prometnega koridorja Novo mesto - Metlika,
saj je ugotovljeno, da ni stvarnega razloga za spremembo tega koridorja. Kot vse vzhodnejse
variante varianta v ve¢ji meri prometno razbremeni osrednji del Novega mesta in naselja
vzdolZ obstojeCe ceste Novo mesto - Metlika, s ¢imer se poveda kakovost bivanja v teh
naseljih.

Odsek bl omogoca uravnotezen prehod 3. osi v obmocje Bele krajine in ustrezno navezavo in
ohranjanje razvojnih potencialov Semica in Metlike ter kljuénih razvojnih sredi§¢ v obeh
naseljih. Se ustrezno je tudi navezovanje manjiih naselij na obmo&ju Bele krajine. V
primerjavi z varianto V-zahodna A (odsek bl) trasa ustrezneje zaobide zaokrozeno obmocje
vasi Gradnik - Sodnji vrh - Praproce, pri ¢emer je ocenjeno, da obstaja tudi dodatna moZnost
optimizacije te trase z nekoliko juZnej§im potekom. Druga prednost variante V-vzhodna C je
izogib funkionalno zaokroZenemu obmocju vasi Vinji vrh - Stranska vas - Moverna vas -
Krupa - Praprot, ki ga varianta V-vzhodna A preci. Slabost variante je poseg v Maline pri
Strekljeveu, kjer bi bilo treba veliko pozornost nameniti (mikro)lokaciji in oblikovanju portala
predora ter spremljajo¢im krajinsko arhitekturnim ureditvam. Trasa bi kazalo oddaljiti tudi od
naselja Brestovec.

Odsek c1 predstavlja ustrezen razvojni moment za Crnomelj, turistiéno rekreativno obmocije
Krajinskega parka Lahinja, predvidenih term pri Dragatusu ter obmo¢ja vzdolz Kolpe. Trasa
je v celoti skladna s predvidenim razvojem poselitve. Manj ugoden je poseg v funkcionalno
zaokroZeno obmocje naselja Hrast pri Vinici.

2. Varianta V-zahodna F (odseki a3, b3, c1)

Varianta je ocenjena kot bolj primerna. Varianta pomeni kombinacijo zahodnega poteka
mimo Novega mesta in vzhodnega poteka na prehodu v Belo krajino.

Prednost variante je bolj¥a navezava ob&in zahodno od Novega mesta - Zuzemberka, StraZe in
Dolenjskih Toplic, manj ugodno pa je navezovanje in prometno razbremenjevanje Novega
mesta. Stevilo, ritem in tip prikljutkov na obmodju Novega mesta v manj$i meri sledi
predvidenemu razvoju mesta in posameznim razvojnim obmocjem. Predvsem pa je manj
ustrezna (preveC zahodna) zdruZitev 3. osi in obvoznice Novega mesta, kar onemogoca
racionalno navezovanje naselij juZno od Novega mesta o0z posameznih delov Novega mesta.
Kot manj ustrezno je ocenjeno tudi podvajanje prometnic, ki ni v skladu z naceli vzdrznega
prostorskega razvoja. Na obmodcju Podgorja in Bele krajine je varianta identi¢na varianti V-
vzhodna C.
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3. Varianta V-vzhodna A (odseki al, b1, c1)

Varianta je ocenjena kot bolj primerna. Na obmo¢ju Novega mesta in Podgorja ter na odseku
¢ je varianta identina varianti V-vzhodna C.

Slabost variante na odseku bl glede na odsek b3 je nekoliko manj ugodno priklju¢evanje
Semi¢a in manj atraktivna moznost povezovanja srediS¢ znotraj Bele krajine. Manj ugoden je
tudi poseg v funkionalno zaokroZeno obmocje vasi Gradnik - Sodnji vrh - PraproCe ter vasi
Vinji vrh - Moverna vas - Stranska vas - Krupa - Praprot. Obe obmo¢ji sta opredeljeni tudi kot
obmodje primerno za razvoj turizma na kmetiji.

Ob podobnih razvojnih uéinkih in vplivih trase v smeri proti Metliki je varianta V-vzhodna A
zaradi gornjih posegov v obmocja poselitve in prostoasnih dejavnosti ocenjena kot nekoliko
manj ugodna od variante V-vzhodna C.

4. Varianta V-zahodna D (odseki a3, bl, c1)

Varianta je ocenjena kot bolj primerna. Varianta pomeni kombinacijo zahodnega poteka
mimo Novega mesta in vzhodnega poteka na prehodu v Belo krajino. Na odseku a povzema
znaéilnosti variante V-zahodna F, na odseku b pa variante V-vzhodna A. Glede na slabosti na
obeh odsekih se tudi kombinacija izkazuje kot manj ustrezen kompromis.

5. Varianta V-vzhodna B (odseki a2, b2, ¢1)

Varianta je ocenjena kot primerna. Varianta ustvarja nov prostorski koridor, pri Cemer je
ugotovljeno, da zanj ni stvarnega razloga. Zahteva namre¢ manj racionalne prostorske resitve,
ki hkrati niso skladne z izhodi$¢i vzdrznega prostorskega razvoja. Kot nesmiseln je ocenjen
poseg v gozdnato obmoéje Radohe brez izrazitih razvojnih potencialov. Kot neustrezen je
ocenjen odmik od optimalne smeri koridorja Novo mesto - Metlika, s Cimer postane ta
povezava neatraktivna, naselja ob obstoje¢i glavni cesti pa se bistveno manj prometno
razbremenijo kot v primeru vzhodnih variant.

Trasa ima nadelno moZnost posredne navezave sredi§€a prostoCasnih dejavnosti na obmocju
Crmosnjic s smudarskim centrom Bela, pri ¢emer pa je ocenjeno, da ne gre za atraktivno
povezavo. Prednost variante (na odseku b2a) je le nekoliko bolj uravnoteZen polozaj znotraj
Bele krajine, ki bi omogodal e racionalno medsebojno povezljivost Semifa, Metlike in
Crnomlja. Slabost variante je tudi poseg v funkcionalno obmo&je in rekreacijsko zaledje
Stranske vasi in Biréne vasi (odsek a2), med vasema Podreber in Strekljevec (odsek b2) in
med Cresnjevcem in Krvavéjim vrhom (odsek b2a).

6. Varianta V-zahodna E (odseki a4, b2, c1)

Varianta je ocenjena kot primerna, toda v celoti kot najmanj primema od obravnavanih
variant. Izhodi§¢e ¢im hitrejSe povezave osrednje Slovenije in Bele krajine se ne izkazuje kot
optimalno, saj na ta nadin ni mogode uresniCiti vrste drugih razvojnih ciliev (prometne
razbremenitve naselij, zagotovitev uéinkovitega prometnega omreZja, ohranjanje celovitosti
naravnih obmog¢ij). Na obmo&ju Novega mesta varianta povzema slabosti zahodnih variant,
dodatno pa grobo posega v obmoéje Skrjan¢ pri Novem mestu. V nadaljevanju je trasa
identi¢na varianti V-vzhodna B, s &¢imer povzema vse slabosti odseka b2 oz. b2a.
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2.2 Gradbeno - tehni¢ni vidik

Vrednotenje variant je izvedeno na podlagi gradbeno tehni¢nih elementov tras posameznih
odsekov in njihovih investicijskih stroSkov in je povzeto po Gradbeno tehniénem elaboratu za
gradnjo drzavne ceste med avtocesto A2 Ljubljana — ObreZje pri Novem mestu in mejo z
Republiko Hrvagko, ACER Novo mesto d.o.o0., januar 2008, IS-R7-2007.

Pri vrednotenju so upostevani naslednji gradbeno tehni¢ni kriteriji:

dolZina trase

predvideni vecji objekti

geoloske razmere

potreben Cas za gradnjo

promet med gradnjo

investicijska vrednost

dolzino kategoriziranih deviacij

trasirni elemente

Stevilo in lokacija prikljuckov

10 ruSenje obstojecih objektov

11. koli¢ina zemeljskih del

12. regulacije vodotokov

DO NN AW~

2.2.1 Dolzina trase

Po posameznih odsekih so v dolZine trase vStete dolzine odsekov 3. razvojne osi in dolZine
povezovalnih cest (deviacije kategoriziranih cest niso vstete v dolzine odsekov).

Primerjava in pregled ocen glede na dolZino trase po odsekih in variantah:

varianta/ | V-vzhodna | V-vihodna | V-vihodna | V-zahodna | V-zahodna | V-zahodna
odsek A B C D E F
al 24,816 24,816
a2 28,750
a3 29,534 29,534
a4 29,675
bl 33,756 33,756
b2 30,050 30,050
b3 30,127 30,127
cl 24,215 24215 24215 24,215 24,215 24,215
Skupna 82,787 83,015 79,158 87,505 83,940 83,876
dolzina
skupaj .boh primerna _zelo many primerna primerna
primerna primerna primerna
vrstni red 2 3 1 4 3 3
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Na odseku a je najkrajSa podvarianta al, sledi ji a2 in nato a3 in a4. Na odseku b je najkrajSa
podvarianta b2, sledita pa ji b3 in bl. Odsek ¢ nima predlaganih alternativnih podvariant.

Glede na dolZino trase je najbolje ocenjena kombinacija najkraj§ih podvariant odsekov, to je
varianta V-vzhodna C. Sledita ji V-vzhodna A in V-vzhodna B, nato pa $e V-zahodna F, V-
zahodna E in V-zahodna D. Tudi ocene primernosti so razporejene sorazmerno z dolZino trase
posamezne variante. Med prvo in drugouvr$€eno varianto je razlika v dolzini 3,629 km (drugo
uvriCena je za 4,38 % dalj$a od prve), med najkrajo in najdaljSo varianto pa gre za razliko v
dolzini 8,347 km (najdalj$a varianta je za 10,5 % dalj$a od najkrajie). Ceprav gre za kar
velike razlike v razdalji je sorazmerno z dolZino celotne trase ta razlika razmeroma majhna.
Glede na dolzino trase se predlaga izbor variante V-vzhodna C.

2.2.2 Predvideni vedji objekti

Pri kriteriju vecjih objektov se v primerjavah gradbeno tehni¢nih elementov uposteva obseg
zahtevnej§ih objektov, kot so predori, dalj$i viadukti in mostovi. Vecji obseg teh objektov

pomeni slabso oceno variante in obratno, majhen obseg objektov uvrica varianto visje.

Primerjava in pregled ocen glede na $tevilo in velikost objektov po odsekih in variantah:

W ACER

varignta/ | V-vihodna | V-vihodna | V-vzhodna | V-zahodna | V-zahodna | V-zahodna
odsek A B C D E F
al 20 20
a2 24
a3 28 28
a4 27
bl 26 26
b2 22 22
b3 o 27
cl 15 15 15 15 15 15
sk. Stevilo 61 61 62 69 64 70
objektov
sk. dolZina 7.670 7.633 7.037 9,552 8,452 8919
objektov
sk. kvadr. 80.864 83.045 74.565 109.014 97.147 99.715
objektov
P’{";ﬁ‘]’“ 4.000 5.507 3.300 4.000 5.507 3.300
skupna .bolj primerna .zelo manj manj primerna
ocena primerna primerna primerna primerna
vrstni red 2 3 1 4 4 3
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Na odseku a ima najmanjse Stevilo objektov podvarianta al, najvegje $tevilo objektov pa a3.
Na odseku b pa je najmanj objektov pri podvarianti b2 in najve¢ pri podvarianti b3. Glede
Stevila objektov sta tako najugodnej$i varianti V-vzhodna A in V-vzhodna B. Glede skupne
dolzine vseh objektov ter glede skupne kvadrature vseh objektov je najugodnej$a varianta V-
vzhodna C. Glede dolZin predorov sta najugodnejsi varianti V-vzhodna C in V-zahodna F.
Glede na vse nastete dejavnike je varianta V-vzhodna C ocenjena kot najugodnej$a, sledita ji
varianti V-vzhodna A in V-zahodna F, nato pa S¢ V-vzhodna B ter enakovredni V-zahodna
D in V-zahodna E.

2.2.3 Geoloske razmere

Ker vse variante skupaj z izvennivojskimi prikljucki in deviacijami potekajo po geolosko
ugodnem terenu, so vse variante v smislu geoloskih razmer ugodne in enakovredne in zato
tega kriterija ne vklju€ujemo v nadaljnjo primerjavo.

2.2.4. Potreben ¢as za gradnjo

Na ¢as gradnje vplivajo predvsem roki za gradnjo najobseZnejsih in najzahtevnejsih objektov,
med katere uvri¢amo predore, viadukte in daljSe mostove. Pri teh objektih je Cas gradnje
odvisen od obsega posameznega zahtevnejSega objekta, medtem ko je gradnja same ceste na
preostalem delu odvisna predvsem od pristopa k gradnji oziroma §tevila delovi§¢. Tako je ¢as
gradnje obiCajno prilagojen ¢asu gradnje zahtevnejsih objektov.

Primerjava in pregled ocen glede potrebnega casa za gradnjo po variantah:

varianta V-vzhodna | V-vihodna V-vzhodna | V-zahodna | V-zahodna V-zahodna
A B C D E F
sk. kvadr. | g4 g4 83.045 74.565 100.014 | 97.147 99.715
obj. (m“)
pr{ifl?“ 4.000 5.507 3.300 4.000 5.507 3.300
skupaj .bOIj primerna .zelo f"a“j ?“a“j primerna
primerna primerna primerna pomerna
vrstni red 2 3 1 4 4 3

Glede na vse naStete dejavnike je varianta V-vzhodna C ocenjena kot najugodnejSa z
najmanjSo skupno kvadraturo objektov in najkraj§im predorom, sledita ji varianti V-vzhodna
A in V-zahodna F, nato pa §e V-vzhodna B ter enakovredni V-zahodna D in V-zahodna E.

2.2.5 Promet med gradnjo

Praviloma so kot manj primerni glede kriterija oviranja prometa v ¢asu gradnje ocenjeni
odseki s potekom po obstojeCem cestnem koridorju. Na primerjanih trasah pa odsekov, ki bi
potekali po obstojecih cestah, skoraj ni, zato oviranje prometa med gradnjo ni problemati¢no.
Vse variante so tega s vidika ugodne, zato kriterija ne vkljuéujemo v nadaljnjo primerjavo.
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2.2.6 Investicijska vrednost

Pri investicijski vrednosti variant se primerja cena izvedbe celotne trase ceste ter cena na
kilometer izvedene trase. V tabeli je prikazano tudi razmerje vrednosti posamezne trase s

povprecno vrednostjo.

Primerjava in pregled ocen glede na investicijsko vrednost po variantah:

varianta V-vzhodna | V-vzhodna V-vzhodna V-zahodna | V-zahodna | V-zahodna
A B c D E F
investic.
vrednost | 489.128.200 | 587.309.186 | 438.517.996 | 538.016.416 | 618.446.932 | 487.406.212
(EUR)
sk. dolzina | g5 g7 83,015 79.158 87,505 83,040 83876
trase
Ce%%‘;{m V| 5.908.273,0 | 7.074.735,7 | 5.539.781,1 | 6.148.407,7 | 7.367.726,1 | 5.811.033,1
Razmerje
glede na 93% 112% 83% 102% 117% 93%
povprecno
ceno
skupaj .boh mary .zelo primerna many .bOIJ
primerna primerna _primerna primerna primerna
vrstni red 2-3 5 1 4 6 23

NajniZjo investicijsko vrednost ima varianta V-vzhodna C, prav tako je trasa te variante
najcenej$a na km. Zato je ocenjena kot najugodnejSa. Sledi ji varianta V-zahodna F, V-
vzhodna A, V-zahodna D, V-vzhodna B in najmanj ugodna V-zahodna E.

2.2.7 DolZina kategoriziranih deviacij

So&asno s potekom trase 3. razvojne osi in izvedbe priklju¢kov, je potrebno urediti tudi
deviacije kategoriziranih cest.

Primerjava in pregled ocen glede na doljino kategoriziranih deviacij po variantah:

varianta V-vzhodna | V-vzhodna | V-vzhodna | V-zahodna | V-zahodna | V-zahodna
A B C D E F
kategor.
deviacije | 6,353 4,940 8,315 7,833 6,250 9,795
(km)
Supoa bo_l] Zeyo primerna primerna bqu many
ocena primerna primerna primerna primerna
vrstnired | 2 1 3 3 2 4

Najbolj ustrezno varianto predstavlja varianta z najkrajSo dolZino deviacij. Zelo primerna je
varianta V-vzhodna B. Sledita varianti V-vzhodna A in V-zahodna E, nato varianti
V-vzhodna C in V-zahodna D in §e varianta V-zahodna F kot najmanj ugodna varianta.
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2.2.8 Trasirni elementi

Trasni elementi, kot so minimalni radij (Ryn), krivinska karakteristika, maksimalni sklon in

dolZina le tega, so podani in primerjani le za traso 3. razvojne osi brez povezovalnih cest.

Najbolj primerno varianto predstavlja varianta z najugodnej§im horizontalnim (R, in

krivinska karakteristika) ter vertikalnim potekom (maksimalni sklon in njegova dolZina).

Primerjava in pregled ocen glede na trasirne elemente po variantah:

. V-vzhodna | V-vzhodna | V-vihodna | V-zahodna | V-zahodna | V-zahodna
varianta A B C D E F
Rmin [m] 450 450 450 450 450 450
krivinska
karakter. 63,707 104,530 82,148 101,200 132,900 108,400
[grad/km]
maksimaln
i sklon [%] 6,0 6,0 6,0 6,0 6,00 6,0
DolZina
maks. 5,565 3,471 5,590 6,573 4,581 6,598
sklona
[km]
SKijpna 'zelo primerna .bol_] primerna many primerna
ocena primerna primerna primerna
vrstni red 1 3 2 3 4 3

Najbolj primemo varianto predstavlja varianta z najkraj§o dolZzino maksimalnega naklona in
najugodnejso krivinsko karakteristiko. Zelo primerna je varianta V-vzhodna A. Sledi varianta
V-vzhodna C, nato variante V-vzhodna B,V-zahodna D in V-zahodna F in $e varianta V-

zahodna E kot najmanj ugodna varianta.

2.2.9 Stevilo in lokacija priklju¢kov

Na traso 3. razvojne osi so predvideni izvennivojski prikljucki obstojecih in predvidenih cest.
Najbolj primerno varianto predstavlja varianta z najmanj prikljucki oziroma veéjo povpreéno

razdaljo med njimi.

Primerjava in pregled ocen glede na stevilo in lokacijo prikljuckov po odsekih in variantah:

varianta/ | V-vzhodna | V-vzhodna | V-vzhodna | V-zahodna | V-zahodna | V-zahodna
odsek A B C D E F
al 4 4
a2 5
a3 4 4
ad 5)
bl 4 4
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b2 4 4
b3 4 4
cl 4 4 4 4 4 4
Skupno 3t. 12 13 12 12 13 12
priklju¢kov
Povprecna
razd. med 4,78 5,19 5,15 7,03 5,98 6,83
prikljucki
skupna primerna Fnanj primerna .bOIj ?“a“j .bOIj
ocena primerna primerna primerna primerna
vrstni red 2 3 2 1 3 1

Pri §tevilu prikljuékov so variante precej izenacene, §tiri variante (A, C, D in F) imajo po 12
priklju¢kov, ostali dve (B in E) pa po 13.

Razlike se kaZejo v povpreéni razdalji med njimi. Glede na to sta varianti V-zahodna D in V-
zahodna F najugodnejsi, sledita pa ji izena¢eni V-vzhodna A in V-vzhodna C, kot najmanj
ugodni pa sta izenadeni V-vzhodna B in V-zahodna E.

2.2.10 RusSenje obstojecih objektov

Na trasi 3. razvojne osi so potrebne rusitve stanovanjskih in drugih objektov (kot so lopa,
kozolec, zidanica in drugi gospodarski objekti).

Primerjava in pregled ocen glede na ruSenja obstojelih objektov po variantah:
varianta V-vzhodna | V-vzhodna | V-vihodna | V-zahodna | V-zahodna | V-zahodna
A B C D E F
§t. stan.
2 2 1 2 2 1
objektov
§t. drugih
obicktov 11 9 10 10 8 7
skupna manj bolj zelo
ocena primerna primerna primerna primerna primerna primerna
vrstni red 4 3 2 3 3 1

Najbolj primemo varianto predstavlja varianta z najmanj ruSenji obstojecih stanovanjskih
objektov. Z vidika rusenja objektov je najprimemejSa varianta V-zahodna F, sledi pa ji
varianta V-vzhodna C. Na to pa $e variante vzhodna B, zahodna D, zahodna E ter vzhodna

A, kot najslabse ocenjena varianta.

2.2.11 Koli¢ina zemeljskih del

Za primerjavo zemeljskih del so upodtevane koli¢ine izkopov, nasipov ter deponiranje viska
materiala na deponiji. Najbolj primerna varianta je varianta z najmanj zemeljskimi deli.
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Primerjava in pregled ocen glede na koli¢ine zemeljskih del po odsekih in variantah:
varianta/ | V-vzhodna | V-vzhodna | V-vzhodna | V-zahodna | V-zahodna | V-zahodna
odsek A B C D E F
al 907.464,0 907.464,0
a2 1.140.142,0
a3 914.797,0 914.797,0
ad 855.710,0
= bl 1.290.127,0 1.290.127,0
g b2 764.269,0 764.269,0
“ b3 856.281,0 856.281,0
cl 638.390,0 638.390,0 638.390,0 638.390,0 638.390,0 638.390,0
skupaj 2.835.981,0 | 2.542.801,0 | 2.402.135,0 | 2.843.314,0 | 2.258.369,0 | 2.409.468,0
vrstni red 4 3 2 4 1 2
~ al 955.995,0 1 955.995,0 —
a2 1.018.826,0
a3 1.165.707,0 1.165.707,0
a4 1.862.917,0
Ay bl 826.333,0 826.333,0
% b2 1.953.084,0 1.953.084,0
= b3 827.345,0 827.345,0
cl 897.207,0 897.207,0 897.207,0 897.207,0 897.207,0 897.207,0
skupaj 2.679.535,0 | 3.869.117,0 | 2.680.547,0 | 2.889.247,0 | 4.206.564,0 | 2.890.259,0
vrstni red 1 3 1 2 4 2
al 477.997,0 477.997,0 R
a2 509.412,0
a3 628.798,0 628.798,0
a4 1.121.272,0
é bl 413.166,0 413.166,0
E b2 1.320.031,0 1.320.031,0
g b3 413.672,0 413.672,0
cl 448.603,0 448.603,0 448.603,0 448.603,0 448.603,0 448.603,0
skupaj 1.339.766,0 | 2.278.046,0 | 1.340.272,0 | 1.490.567,0 | 2.889.906,0 | 1.491.073,0
vrstni red 1 3 1 2 4 2
skupna ocena 'bolj ?“anj .zelo primerna ?“a“j .bOIj
primerna primerna primerna primerna primerna
vrstni red 2 4 1 3 4 2

Glede nasipov je najprimernej$a varianta V-zahodna E, glede izkopov ter deponij pa sta
najugodnejsi enakovredni V-vzhodna A in V-vzhodna C. Tako je skupno najbolje ocenjena
varianta V-vzhodna C, sledita pa ji enakovredni V-vzhodna A in V-zahodna E.
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2.2.12 Regulacije vodotokov

Zaradi izgradnje 3. razvojne osi bo potrebno regulirati kar nekaj vodotokov. Regulacije so
ocenjene kot srednje in male velikosti. V tabeli primerjamo skupno dolzino teh regulacij.

Primerjava in pregled ocen glede na regulacije vodotokov po variantah:

varianta V-vzhodna | V-vihodna | V-vzhodna | V-zahodna | V-zahodna | V-zahodna
A B C D E F
Dolzine
regulacij 1430 2430 1430 1280 1380 1280
(m)
skupna . many primerna .boh primerna .boh
ocena primerna primerna primerna primerna
vrstni red 3-5 6 35 1-2 3.5 1-2

Najbolj primerno varianto predstavlja varianta z najmanj potrebnimi regulacijami.

Z vidika regulacij sta najprimerne;j§i varianti V-zahodna F in V-zahodna D , sledijo jima
variante V- zahodna E, V-vzhodna C in V-vzhodna A ter varianta V-vzhodna B, kot
najslab$e ocenjena varianta.

2.2.13 Zakljuéek vrednotenja po gradbeno tehni¢nih Kkriterijih

Skupna ocena je doloCena na osnovi ocen primernosti oz. vrstnega reda variant, od
najprimernej§e do najmanj primeme. V celoti je najbolj primerna varianta, ki je dobila
najvi§je stopnje primernosti in je bila najveckrat uvri¢ena na najvi§ja mesta v vrstnem redu
variant.

Najvedje razlike, ki so tudi odlo¢ilne za izbor variante, se kaZejo glede investicijske vrednosti,
dolZine trase, dolzine kategoriziranih deviacij in trasirnih elementov pa tudi glede koli¢ine
zemeljskih del ter §tevila in velikosti objektov.

Varianta V-vzhodna C je uvri¢ena najveckrat na prvo mesto, glede trasirnih elementov in
regulacije vodotokov je uvr§¢ena na drugo mesto in glede Stevila ter lokacije krizis¢ na tretje.
Skupaj je ocenjena kot najprimernejSa varianta.

Sledi ji varianta V-vzhodna A, ki je najveckrat uvri¢ena na drugo mesto, glede trasirnih

vvvvv

vrednosti uvr§€ena slabse.

Tretje uvriCena je varianta V-zahodna F, ki je le glede dolZine trase in trasirnih elementov
uvriena nizje, sicer pa na tretje mesto ali vi§je.

Na Cetrtem mestu je varianta V-zahedna D, ki je najslabSe uvriCena glede dolzine trase.
Sledita Se varianti V-vzhodna B in nazadnje V-zahodna E, ki sta najslabSe uvrséeni

predvsem zaradi velike investicijske vrednosti.
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Pregled ocen glede na gradbeno tehnicni vidik po variantah:

varianta / V-vzhodna | V-vzhodna | V-vzhodna | V-zahodna | V-zahodna | V-zahodna
kriterij A B C D E F
” bolj . zelo manj . .
dolZina trase . primerna . . primerna primerna
primerna primerna primerna
§t. in velikost bolj . zelo manj manj .
. . primerna . . . primerna
objektov primerna primerna primerna primerna
potreben ¢as za bolj ] zelo manj manj .
. . primerna . . i primerna
gradnjo primerna primerna primerna primerna
investicijska bolj manj zelo . manj bolj
. X . primerna . .
vrednost primerna primerna primerna primerna primerna
dolZina kategor. bolj zelo . . bolj manj
deviaci . . primerna primerna . .
eviacij primerna primerna primerna primerna
- . zelo . bolj . manj .
trasimi elementi . primerna : primerna : primerna
primerna primerna primerna
§t. in lokacija . manj . bolj manj bolj
o primerna . primerna . . .
priklju¢kov primerna primerna primerna primerna
ruSitve obst. manj . bolj . . zelo
. . primerna . primerna primerna :
objektov primerna primerna primerna
koli¢ina bolj manj zelo . manj bolj
. . . ] primerna . .
zemeljskih del primerna primerna primerna primerna primerna
regulacije . manj . bolj . bolj
primerna A primerna . primerna .
vodotokov primerna primerna primerna
Kupai belj primerna/ zelo . primerna/ bolj
SKUp) primerna manj primerna primerna manj primerna/
vrstni red 2 5 1 4 6 3
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2.3 Okoljski vidik

Okoljski vidik vrednotenja je povzet po elaboratu Okoljsko porocilo DPN za gradnjo drzavne
ceste med avtocesto A2 Ljubljana — ObreZje pri Novem mestu in mejo z Republiko Hrvasko,
OIKOS d.o.0. Ljubljana, §t. 757/07, februar 2008. V njem so podane podrobnejSe
metodologije za opredelitev posameznih vplivov, sledijo opisi obstojedega stanja, opisani so
posamezni vplivi in podane ocene primernosti za posamezne odseke, pri nekaterih kriterijih
pa samo za celotne variante.

Variante 3. razvojen osi so bile vrednotene glede na:

- podzemne vode

- povrsinske vode

- kmetijstvo

- gozdarstvo

- kulturno dedis€ino

- naravo

- krajino

- hrupin

- podnebne spremembe in kakovost zraka

V nadaljevanju sledijo kratki opisi in zakljucki primerjave variant po posameznih kazalcih
okoljskega vidika.

2.3.1 Podzemne vode

Izbor najugodnejSe variante je bil dologen glede na to, kako posamezna trasa ohranja
kakovostno stanje podzemne vode v povezavi z vodooskrbo in zagotavljanje vodnih koli¢in
za bodog&o oskrbo prebivalcev s pitno vodo.

V zaledju zajetij pitne vode potekajo odseki al in a3 ter bl in b3 oz. variante V-vzhodna A,
V-vzhodna C, V-zahodna D in V-zahodna F. Za bodo¢o oskrbo je najprimerne;jsi dolomitni
vodonosnik, po njem potekajo odseki al (na dolzini 4km), a2 (na dolZini 2,5 km), a3 (na
dolzini 2,8 km), a4 (na dolZini 2,5 km), b1 (na dolZini 4km) ter b3 (na dolZini Skm). Odseka
b2 in c1 potekata po vodonosnikih, ki so s stali§¢a bodoce vodooskrbe manj primerni.

Na $irfem obmodju predvidene nove cestne povezave se nahaja veé zajetij pitne vode za
vodooskrbo:

- Izvir Tezka voda in vrtini St-2/87 in St-3/92 pri Stopi¢ah v Mestni obini Novo mesto,

- Vitina Ra-2/91 pri Gorenjem Suhorju pri Metliki v ob&ini Metlika,

- Izvir Obrh pri Metliki v ob&ini Metlika in

- §tiri vrtine (od C-2/88 do C-5/88) severno od Crmognjic, izvir Guée pri Srednji vasi 4 izviri
pri Blatniku pri Crmosnjicah.

Nobena od predlaganih variant ceste ne poteka ez zakonsko doloéena vodovarstvena
obmogja. NajbliZje se vodovarstvenemu obmocju zajetij pri Stopitah (zajetja Tezka voda,
St2-87, St3/92) pribliZajo naslednje trase:

a) varianta V —vzhodna A (odsek b1)

b) varianta V —vzhodna C (odsek b3)

c) varianta V —zahodna D (odsek b1)

d) varianta V — zahodna F (odsek b3)
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Primerjava in pregled ocen glede vplivov na podzemne vode po odsekih in variantah:

varianta V-vzhodna | V-vzhodna | V-vzhodna | V- zahodna | V- zahodna | V- zahodna
odsek A B C D E F
al manj manj
primerna primerna
a2 primerna
a3 marny manj
primerna primerna
a4 primerna
b manj manj
primerna primerna
b2 bolj bolj
primerna primerna
b3 manj manj
primerna primerna
cl bolj bolj bolj bolj bolj bolj
primerna primerna primerna primerna primerna primerna
Skupna primerna _boh primerna primerna ,bOlJ primerna
ocena primerna primerna
vrstni red 5 2 6 3 1 4

Na podlagi zgornjih kriterijev je najboljSa varianta V- zahodna E, sledi ji varianta V-
Vzhodna B. Najkrajia razdalja do vodovarstvenega obmoéja zajetja pri Stopitah (zajetja
Tezka voda, St2-87, St3/92) je samo cca 1 km. V tej fazi je tezko doloditi, ali odseka bl in b3
potekata na prispevnem obmo&ju zajetij pri Stopi¢ah. Sele nadaljnje hidroloke raziskave
(hidrogeolosko kartiranje, sledilni poskusi,..) bodo lahko pokazale, ali te variante preckajo
vodovarstveno obmocje in na kaksni razdalji. Ker so zajeti vodni viri pri Stopiah strate¥kega
pomena za Novo mesto predlagamo, da se zaledje vodnih virov ponovno preveri. Sele na
podlagi tega bo moZno v celoti oceniti, v kolik§ni meri bi izvedba plana vplivala na
kakovostno stanje podzemne vode, ter zanesljiveje dologiti varovalne ukrepe.

2.3.2 Povrsinske vode

Variante, oz. odseki so bili primerjani glede Stevilo preckanj vodotokov, glede na vpliv na
kemijsko stanje vodotokov ter glede na vpliv na poplavno ogroZenost obmoc¢ja.

Stevilo preikanj, dolfina vzgporednega poteka in potek po poplavnem obmodju po odsekih

odsek St. preckanj Vzporedni potek z Potek po poplavnem
vodotoka vodotokom obmodju
al 7 0,9 km Poplavno obmocje Krke
a2 9 3,5km Poplavno obmocje Krke
a3 9 0,5 km Poplavno obmo¢je Krke
a4 8 0,9 km Poplavno obmodje Krke
bl 6 3,0 km Poplavno obmocje Kolpe
b2 4 3,0km Poplavno obmocje Kolpe
b3 4 3,0 km Poplavno obmo¢je Kolpe
cl 2 / /
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Skupno Stevilo preckanj in dolZina viporednega poteka z vodotokom po variantah

S aFiahia V-vzhodna | V-vzhodna | V-vzhodna | V-zahodna | V-zahodna | V-zahodna
A B C D E F
Stevilo 15 15 13 17 14 15
preckani
Vzporedni
potek ob 39km 6,5 km 3,9 km 3,5km 3,9 km 3,5 km
vodotoku
Primerjava in pregled ocen glede vplivov na povrsinske vode po odsekih in variantah:
varianta V- vzhodna | V-vzhodna | V-vihodna | V- zahodna | V- zahodna | V- zahodna
odsek A B C D E F
al primerna primerna
a2 primerna
a3 primerna primerna
a4 primerna
bl primerna primerna
b2 primerna primerna
b3 primerna primerna
cl primerna primerna primerna primerna primerna primerna
S(I:;Ii:;a primerna primerna primerna primerna primerna primerna
vrstni red 4 6 1 5 3 2

Na odseku a imata najveé preékanj vodotokov varianti a2 in a3, med odseki b pa bl. Najdaljsi
vzporedni potek z vodotoki ima odsek a2, vsi odseki b imajo enako dolZino vzporednega
poteka z vodotokom, vendar se le odsek b3 izogne Krupi. Vse trase na odseku a potekajo po
poplavnih obmogjih reke Krke, na odseku b pa po poplavnih obmogjih ob reki Kolpi. Razlike
med variantami so razmeroma majhne, vse variante so ocenjene kot primerne. Vrstni red
variant je dologen glede na kombinacijo dveh kazalcev (Stevila pre¢kanj vodotokov in skupne
dolzine poteka trase ob vodotoku), saj tretjega kriterija (potek po poplavnem obmocju) pri
primerjavi ni mogole upostevati, ker vse variante potekajo po poplavnih obmodjih.
Najugodnej$a je varianta V-vzhodma C, ki ima najmanjde §tevilo preckanj vodotokov,
ugodno ima tudi dolZino vzporednega poteka z vodotokom, kraj$o ima le varianta V-zahodna
F, ki pa je skupno uvr§¢ena na drugo mesto.

2.3.3 Kmetijstvo

Primernost variant glede vplivov nas kmetijstvo je bila dolo¢ena glede na obseg unicenih
povriin najboljsih in drugih kmetijskih zemljiS¢ glede na dejansko rabo in planirano rabo tal
na koridorju trase. Kon¢na ocena trase s pripadajo¢imi priklju¢nimi cestami je kot
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pomembnej§i podatek obravnavala plansko rabo. Poleg tega je bil upostevan tudi obseg
prizadetih hidromelioriranih zemlji§¢. Iz spodnjih tabel je razvidna skupna povr§ina
koridorjev posameznih odsekov in tras ter njim pripadajo¢ih prikljuénih cest ter podatki o
tem, na koliko povriin najboljih in drugih kmetijskih zemljis¢ glede na dejansko rabo tal,
najbolj§ih in drugih kmetijskih zemlji¢ glede na plansko rabo ter hidromelioriranih zeml;ji§¢

ti koridorji posegajo.

Kot izhodisce za vrednotenje je bila vzeta cesta koridorja trase Sirine 31 m in koridor

prikljucnih cest Sirine 20,5 m.

Pregled povrsin poseganja koridorjev razlicnih odsekov in njihovih prikljuénih cest na
povrSine najboljsih in drugih kmetijskih zemljis¢ glede na dejansko rabo tal, plansko rabo

ter hidromelioriranih zemljis¢ po odsekih:

Dejanska raba tal Planska raba tal
Odsek | Najboljsa | Najpola [, Z::Z::cezu;zg)“na

kmetjska | Druga kmetfska kmetiska |} iy,

zemljiséa zemljiséa (m”) | zemljiséa Cew 2

(m 2 ) (m 2 ) zemljiSca (m”)
al 65.268.,9 146.075,2 178.468.4 28.721,3 24.7124
a2 87.246,9 205.192,9 265.768,0 35.824,1 24.628,5
a3 91.265,4 155.179,6 200.369,1 31.896,5 6.765,0
a4 74.605,9 146.709,2 181.586,2 27.642,7 7.129,6
b1 116.151,7 259.826,3 150.975,8 311.674,5 46.282,6
b2 111.2354 220.851,9 112.381,0 278.151,3 46.282.6
b3 108.022,7 217.524.9 140.903,1 356.267,2 31.067,3
c 81.463,5 83.545,1 59.363,6 318.907,7 1.633,7

Primernost posameznih odsekov ter primemnost posameznih tras ter vrstni red variant je
opredeljena glede na:

or v

-vplivi na ohranjanje obmo¢ij hidromelioriranih zemljis¢.

Pregled povrsin poseganja koridorjev razli¢nih tras in njihovih prikljuénih cest na povrsine

najboljsih in drugih kmetijskih zemljiS¢ glede na dejansko rabo tal, plansko rabo ter

hidromelioriranih zemljis¢ po variantah:

Dejanska raba tal Planska raba tal
. Najbolj§a Druga Najbo]jéa Druga hidromeliorirana

varania kmetijska | kmetijska | kmetijska | kmetijska | zemlji¥&a (m?)

zemlji¥¢a zemljis¢a zemlji§éa zemljii¢a

(m’) (m’) (m’) (m’)
Vvzhodna A |262.884,1 489.446,6 388.807,8 659.303,5 72.628,7
V-vzhodna B |279.945,8 509.589,9 437.512,6 632.883,1 72.544.8
V-vzhodna C |254.755,1 447.1452 378.735,1 703.896,2 57.413,4
V-zahodna D |288.880,6 498.551,0 410.708,5 662.478,7 54.681,3
V-zahodna E |267.304,8 451.106,2 353.330,8 624.701,7 55.045,9
V-zahodna F |280.751,6 456.249,6 400.635,8 707.071,4 39.466,0
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Primerjava in pregled ocen glede vplivov na kmetijstvo po odsekih in variantah:

Varianta/ | V- vzhodna | V- vihodna | V-vzhodna | V- zahodna | V- zahodna | V- zahodna
odsek A B C D E F
al primerna primerna
a2 S
primerna
a3 primerna primerna
a4 .boh
primerna
bl primerna primerna
b2 primerna primerna
b3 primerna primerna
cl bolj bolj bolj bolj bolj bolj
primerna primerna primerna primerna primerna primerna
S(l)(:fnlf primerna primerna primerna primerna primerna primerna
vrstni red 4 6 2 5 1 3

Glede na zgoraj predstavljene rezultate lahko zaklju€imo, da so razlike med posameznimi
variantami relativno majhne, kar je tudi logi¢no, saj vse potekajo po obmodjih z enakimi
znaéilnostmi.

Za najprimemejfo varianto z vidika kmetijstva je bila izbrana varianta V-zahodna E, za
drugo najprimernej$o pa varianta V-vzhodna C. Kljub temu, da varianta V-zahodna E, ki je
bila izbrana za najprimernej§o med moZnimi variantami, nima povriinsko najmanjSega
posega na obmo&ja najbolj§ih in drugih kmetijskih zemljis¢ glede na dejansko rabo tal,
povréinsko najmanj posega na obmodja najboljiih in drugih kmetijskih zemljis¢ glede na
predvideno rabo. Prav tako na obmocja hidromelioriranih zemlji$¢ ne posega bistveno.
Varianta V-vzhodna C, ki je bila izbrana za drugo najprimernejso varianto trase, povrsinsko
najmanj posega na obmodja najboljSih in drugih kmetijskih zemljis¢ glede na dejansko rabo, a
je njen poseg na najboljSa in druga kmetijska zemlji§¢a glede na predvideno plansko rabo
nekoliko ve&ji. Ne glede na to, da je njen poseg na obmocja hidromelioriranih zemljis¢
podoben varianti V-zahodna E, je ta varianta vseeno uvr§¢ena na drugo mesto po primernosti
glede vplivov na kmetijstvo.

Poseg variant V-zahodna F in V-vzhodna A na najboljia in druga kmetijska zemljisca glede
na dejansko rabo tal ter najbolj$a in druga kmetijska zemlji§¢a glede na plansko rabo je zelo
podoben. Pomembna razlika med obema variantama se pokaZe pri posegu na obmocja
hidromelioriranih zemljis¢, kjer je poseg variante V-vzhodna A med vsemi variantami
najvedji poseg variante V-zahodna F pa najmanisi. Tako sta se varianti po primernosti uvrstili
na 3. in 4. mesto.

Glede na prej opisani varianti varianta V-zahodna D v ve¢ji meri poseZe na najbolja in druga
kmetijska zemljii¢a glede na dejansko rabo tal ter najboljsa in druga kmetijska zemljiic¢a
glede na plansko rabo. Res, da je njen poseg na obmotja hidromelioriranih zemljis¢ manjsi od
trase V-vzhodna A, a je vpliv na ostale kriterije toliko vecji, da je bila uvrs¢ena na 5. mesto.
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Varianta V-vzhodna B je bila ocenjena kot najmanj primerna, saj med moZnimi variantami v
najvecji povrSini poseZe na najboljSa kmetijska zemlji§¢a glede na plansko rabo in druga
kmetijska zemlji§¢a glede na dejansko rabo tal. Prav tako se uvri€a med variante, ki v ve&ji
meri posegajo na najboljSa kmetijska zemlji§¢a glede na dejansko rabo tal. Varianta se po
velikosti povr§inskega posega na obmodja hidromelioriranih zemlji§¢ uvri¢a na drugo mesto.
Varianta V-vzhodna B je bila z vidika kmetijstva ocenjena za najmanj primerno.

2.3.4 Gozdarstvo

Primernost variant glede vplivov na gozdarstvo je bila opredeljena glede na:

- neposredne vplive (uniCenje gozda ob fizi¢ni umestitvi cestnega objekta s pripadajodo
mfrastrukturo),

- daljinske vplive (omejitve v gospodarjenju z gozdom v robnem pasu gozda vzdolZ trase),

- trajne vplive (posek gozda na trasi zaradi spremenjene rabe) in glede na

- zaCasne vplive (posek zaradi manipulativnih povr§in gradbii¢, urejanja dostopnih poti,
urejanje gozdnega roba).

Potencialni sinergijski vplivi so mozni na manj$ih gozdnih fragmentih, ki so Ze deloma
prizadeti zaradi podlubnikov in bi jih moénej§i poseg zaradi poseka drevja mocno
razvrednotil, vendar tak3nih primerov na terenu dejansko nismo ugotovili. Pojavili se bodo
tudi neugodni vplivi na obstojeCe ekoloske razmere v gozdnih ekosistemih zaradi
novonastalega gozdnega roba na obeh straneh cestne trase. Predlagane variante tras ne
posegajo v varovalne gozdove in gozdove s posebnim namenom.

Oceno vpliva cestne trase na trajnost donosov iz gozdov lahko so ogredeljene z izgubo
tekoCega prirastka lesne zaloge na omenjenih povr§inah, izrazen v m’/ha. To predstavlja
potencialno zmanjSanje prihodkov iz gozdov in hkrati oteZeno gospodarjenje zaradi
zmanjSane odprtosti gozdnih povriin s prometnicami. Predvidena izguba letnega prirastka po
posameznih variantah je prikazana v spodnji tabeli. Kot izhodi$¢e za vrednotenje je bila vzet
koridor tretje osi Sirine 31 m in koridor prikljuénih cest §irine 20,5 m.

Gozdne povr§ine (m2), ki jih bo prizadela cesta po variantah:
V- V- V- V- V- V-
vzhodna A | vzhodna B | vzhodna C | zahodna D | zahodna E | zahodna F

Odsek osi 979. 334 949. 644 964. 658 | 1.115.444 | 1.083. 756 | 1.100.768

Varianta

P’ifelf;’;f"e 399.510 | 386.344 | 367.626 | 394.001 | 380.835 | 362.117

Skupaj 1.378.843 | 1.335.987 | 1.332.284 | 1.509.444 | 1.464.590 | 1. 462. 885
povrsine

Izguba
prilastka 938 908 906 1026 996 995
(m*/leto)
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Prizadetost funkcij gozdov po skupinah in stopnjah poudarjenosti (m2):

Varianta/ V- V- V- V- V- V-
funkcije. vzhodna A | vzhodna B | vzhodna C | zahodna D | zahodna E | zahodna F
Ekologke 1 10.107 10.107 10.107 17.337 10.286 17.337
Ekoloske 11 1.026.432 656.237 957.092 1.110.505 701.896 1.041.165
Ekoloske I 160.076 141.070 192.539 200.664 219.136 233.126
Socialne 1 52.103 52.103 52.103 52.103 52.103 52.103
Socialne II 272.105 226.096 272.166 257.227 158.563 257.288
Socialne 11 872.442 529.249 835.504 1.019.210 720.687 982.272
Proizvodne 1 1.189.971 800.769 1.153.094 1.321.841 924.654 1.284.964
Proizvodne 11 6.261 6.261 6.261 6.280 6.280 6.280
Proizvodne 111 384 384 384 384 384 384
Skupaj 3.589. 881 2,422.276 | 3.479.250 | 3.985.551 2.793.989 | 3.874.919

*Povriine funkcij gozdov so vedje od povrSine gozdov, Cez katere poteka trasa ceste in prikljucnih cest, saj iste gozdne
povrsine lahko opravijajo vec funkcij gozdov.

Primerjava in pregled ocen glede vplivov na gozd po odsekih in variantah:

varianta V- vzhodna | V-vzhodna | V- vzhodna | V- zahodna | V- zahodna | V- zahodna
odsek A B C D E F
al primerna primerna
a2 primerna
23 manj marnj
primerna primerna
a4 e
primerna
bl primerna primerna
b2 primerna primerna
b3 primerna primerna
cl primerna primerna primerna primerna primerna primerna
skupna primerna primerna primerna primerna primerna primerna
ocena
vrstni red 3 1 2 6 4 5

Ob upostevanju izgube letnega prirastka gozda, ki bo povzrotena s posegom, sta enakovredni
varianti V- vzhodna B in V — vzhodna C. Vendar je s stalii¢a prizadetosti funkcij gozda
ugodnejia varianta V- vzhodna B, ker povr3insko najmanj obremenjuje posamezne funkcije:
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pri tej varianti so najmanj obremenjene proizvodne funkcije na I. stopnji poudarjenosti
(prizadeta povrSina znaSa 35 ha manj kot pri varianti C), ekoloske na II. in III. stopnji
poudarjenosti, socialne funkcije gozdov na II1. stopnji poudarjenosti.

2.3.5 Kulturna dedis¢ina

Vrednotenje posameznih variant je bilo pripravljeno glede na podatke o tem, e in v
kolik$nem delu posamezna varianta z navezovalnimi cestami posega v vplivna obmodja enot
kulturne dedi§¢ine oziroma v sama obmo¢ja enot kulturne dedis¢ine.

V obmocju podanih koridorjev tras se nahaja ve¢ enot kulturne dedi$¢ine. Obravnavane so
bile enote kulturne dedisCine, ki se nahajajo v petdeset metrskem pasu okoli opredeljenih
variant trase in prikljuénih cest (Sirina celotnega cestnega telesa je 31 m) po posameznih
odsekih. Na obravnavanem obmodju se nahajajo naslednji tipi enot: zgodovinska krajina,
kulturna krajina, arheoloska dediS$¢ina, memorialna dedi$€ina, profana in sakralna stavbna
dedis¢ina. Opredeljene variante trase in prikljuéne ceste ne posegajo v obmoéja
kompleksnega varstva kulturne dedi§€¢ine oziroma v nacionalno pomembna krajinska
obmoc¢ja.

Primerjava in pregled ocen glede vplivov na kulturno dedisc¢ino po odsekih in variantah:

varianta V-vzhodna | V-vzhodna | V-vzhodna | V- zahodna | V- zahodna | V- zahodna
odsek A B C D E F
al manj manj
primerna primerna
a2 many
primerna
23 manj manj
primerna primerna
a4 many
primerna
bl primerna primerna
b2 primerna primerna
b3 primerna primerna
cl zelo zelo zelo zelo zelo zelo
primerna primerna primerna primerna primerna primerna
skupna many man many primerna primerna primerna
ocena primerna primerna primerna
vrstni red 3 4 3 1 2 1

Na podlagi vrednotenja ugotavljamo, da vse predlagane variante tras tangiranjo ve¢ enot
kulturne dedis¢ine in nobena ne more biti ocenjena kot bolj primema ali zelo primema v
celoti. Najvedji problem se pojavlja v odseku a, kjer variante trase in prikljuéne ceste
tangirajo kar precej enot kulturne dedi$¢ine.
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Glede na stevilo enot kulturne dedi$¢ine, ki jih tangira varianta trase, kak3ne tipe dediSCine
tangira varianta trase in kako prostorsko potekajo variante trase preko enot kulturne dedis¢ine
ocenjujemo, da so najustreznejse naslednje variante po odsekih:

- Na odseku a sta najustrezneji varianti V — zahodna D in V — zahodna F.

- Varianti sicer potekata preko treh arheolo$kih obmocij (od tega preko dveh po robu
obmodja) in preko spomenika Antonu Campi. Glede na ostale variante prizadene
najmanj3e $tevilo enot kulturne dedi§¢ine. Spomeniku, ki je objekt, se je laZje izogniti kot
pa obmodju enote kulturne dedi§¢ine. Vendar pa bi Zeleli opozoriti na dejstvo, da so v
odseku a primernejSe, kot opredeljene prikljuéne ceste, prikljuéne ceste variant V —
vzhodna A/B/C, ki so enake.

-V odseku b vse opredeljene variante trase posegajo v isto obmo&je arheoloske dedis¢ine
(Metlika — Arheolosko najdis¢e Kolpski most). Glede na prikljuéne ceste so primernejSe
variante, ki v tem odseku nimajo opredeljenih prikljucnih cest. Vendar tudi opredeljena
prikljuéna cesta posega samo v robni del vplivnega obmocja enote kulturne dediSCine in v
robni del arheoloskega najdis¢a, zato njen vpliv ne bo velik.

-V odseku ¢ imajo vse opredeljene variante in prikljune ceste isti potek in ne posegajo v
nobeno enoto kulturne dedi§¢ine ter so zato vse sprejemljive.

- Zvidika kulturne dedi§¢ine sta za nadaljnjo obdelavo najprimernej$i varianti V — zahodna
Din V - zahodna F, sledi pa jima varianta V — zahodna E.

2.3.6 Narava

V okviru vrednotenja vplivov na naravo so variante vrednotene glede uresniCevanja
prepre€evanje zmanjievanja biotske raznovrstnosti na ravni ekosistemov (in habitatnih tipov),
vrst (in habitatov) ter genomov (in genov) ter ohranjanja naravnih vrednot, ekolosko
pomembnih obmo¢ij, obmoc¢ij Natura 2000 (ohranjanje kvalifikacijskih vrst in habitatnih
tipov) in zavarovanih obmocij. Pri tem je bila kot neprimerna ocenjena tista varianta, ki v
velikem obsegu posega v prednostne habitatne tipe ali v habitate redkih in ogroZenih vrst, v
Natura obmodjih pa v obmo¢ja pojavljanja kvalifikacijskih vrst in habitatnih tipov. Varianta,
ki bi ogrozila njihove populacije, pojavljanje v obmocju (prehranjevanje, prezimovanje,...) ali
prekinila njihove selitvene poti je ocenjena kot manj primerna. Prav tako je kot neprimerna
ocenjena varianta, ki bi uni€ila nekaj naravnih vrednot in bistveno okrnila naravovarstveno
vrednost varovanih obmod¢ij. Variante trase nacrtovane drZavne ceste potekajo na
obravnavanem obmodju Cez razli¢ne habitate, ki jih v grobem lahko stmemo v naslednje tri
pokrajinske tipe:

¢ gorski bukov in jelovo-bukov gozd,

¢ nizje leZeci listopadni gozd,

¢ kmetijska krajina z urbanimi predeli.

Posebnost obravnavanega obmodja je reka Krka, ki je zaradi svoje velikosti in poplavnosti
pomembna za ptice (tudi za prezimovanje in prelete), dvoZivke in na vodo oz. mokrotne
habitate vezane vrste nevretenCarjev (kacji pastirji, metulji). Poleg reke Krke so pomembna
znadilnost obmodja Stevilne podzemne jame, saj gre predvsem juzno od Novega mesta za
pretezno kragko obmocje. Jame so pomembne kot zato€isce Stevilnih vrst netopirjev in habitat

&loveske ribice.
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Primerjava in pregled ocen glede vplivov na naravo

po odsekih in variantah:

varianta V-vzhodna | V- vihodna | V-vzhodna | V- zahodna | V- zahodna | V- zahodna
odsek A B C D E F
al nepr./ manj nepr./ manj
primerna primerna
a2 nep'r./ manj
primerna
a3 ey ey
primerna primerna
a4 it
primerna
bl ey primerna
primerna
b2 manj manj
primerna primerna
b3 primerna primerna
cl manj manj marnj manj manj manj
primerna primerna primerna primerna primerna primerna
skupna manj manj manj manj manj manj
ocena primerna primerna primerna primerna primerna primerna
vrstni red 2 6 1 4 5 3

-,

Varianti V-vzhodna A in V-vzhodna C sta najprimerne;jsi, ker ju sestavlja relativno ugodna
kombinacija odsekov. Na odseku a v manj§i meri poseZeta v gozdove zahodno od Novega
mesta, kar je ugodneje tako z vidika metuljev, ptic, netopirjev kot velikih sesalcev. Ugodnejsi
je tudi potek na odseku b, saj je potek krajsi in zaradi tunela pod Vahto skorajda ne poseZe v
gozdnati predel Gorjancev, s ¢imer so ohranjeni habitati in selitvene poti velikih sesalcev ter
populacije varstveno pomembnih na gozd vezanih ZuZelk in ptic. Varianta V-Vzhodna C je od
variante V-vzhodna A sicer manj ugodna na obmoéju juzno tik pod tunelom, saj poseZe v
nekatere prednostne habitatne tipe, vendar hkrati znatno ugodnej$a, ker poteka dlje od
obmocja Krupe in Gradca, s ¢imer je zmanjSan moZen vpliv na vse vrste dvozivk (vkljuéno s
¢lovesko ribico; povozi na cestah!), mo&virsko sklednico, kadje pastirje, gozdne vrste
metuljev in velike sesalce. Na obmoc¢ju Gradca je pomembno upoStevati tudi moZnost
kumulativnih vplivov zaradi poteka trase bodogega plinovoda.

Variantama A in C sledita varianti D in F, najmanj ugodna pa je V - varianta B. Zahodne
variante so z vidika Stevilnih Zivalskih skupin manj primerne, njihov potek pa je ugodnejsi z
vidika vpliva na ribe in rake, saj v manj$i meri posezejo v vodotoke in bodo potrebovale manj
vodnogospodarskih ureditev

2.3.7 Krajina

Krajina ne obsega le obmodij, ki so prepoznana kot posebna, drugaéna ali znagilna, ampak
zajema prostor kot celoto. Za ugotavljanje in vrednotenje posameznih vplivov na krajino je
treba tako obravnavati celoten prostor. Posamezen vpliv na krajino je odvisen predvsem od
trenutnega stanja okolja.

Opredelitev krajinskih zna¢ilnosti je subjektivna ocena.

Krajinske znacilnosti prostora izhajajo iz:
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- znacilnosti prostorskih prvin,

- iz razmerij med prostorskimi prvinami,

- iz razmerij, ki jih lahko v prostoru vzpostavi opazovalec: razgled, moZnost
sekvencnega dozivljanja prostora,

- iz urejenosti, skladnosti in €itljivosti prostora,

- iz kulturnih vrednosti: dedi§¢ina in zgodovinska vrednost prostora,

- iz simbolnih vrednosti prostora (identiteta).

Pri ocenjevanju variant so bili upostevani vplivi na naslednje rabe prostora: gozd, gozdni rob,
povrsine v zara$¢anju, kmetijske povrsine, vodne in priobalne povr$ine, naselje in ceste.

Ocene za posamezne rabe so bile doloCene na podlagi znalilnosti posamezne rabe in njene
pojavnosti v obravnavanem prostoru ter znadilnosti naértovanega posega.

Trase potekajo po dinarsko-kraSkem svetu jugozahodne Slovenije, za katerega je znagilna
velika krajinska pestrost prostora. Po Regionalni razdelitvi krajinskih tipov Slovenije
obravnavano obmodje s svojim vedjim delom sega na obmogje krajin kragkih regij notranje
Slovenije, na skrajnem severu, v dolini srednje Krke z njenim obrobjem, obravnavano
obmocje postopoma preide v krajine juZne subpanonske regije.

Primerjava in pregled ocen glede vplivov na krajino po odsekih in variantah:

varianta V- vzhodna | V- vzhodna | V- vzhodna | V- zahodna | V- zahodna | V- zahodna
odsek A B C D E F
al primerna primerna
a2 primerna
a3 primerna primerna
a4 ruany

primerna
bl primerna primerna
b2 primerna primerna
b3 primerna primerna
cl primerna primerna primerna primerna primerna primerna
skupna primerna primerna bqu primerna primerna primerna
ocena primerna
vrstni red 4 3 l 1 5-6 5-6 2

Na podlagi ocene vplivov, ki jih bo imela posamezna varianta trase na krajino, se kot najbolj
primerna za krajino predlaga varianta V-vzhodna C.

Preostale trase so primerne, primerne, saj niso prostorsko racionalne v pogledu porabljene
povriine in kakovosti zemljiS¢ za obstojee dejavnosti. Varianta V-vzhodna C se izkaZe kot
najprimernejSa tudi po kriteriju najkrajSe mozne razdalje, saj izmed vseh variant v primerjanih
odsekih zasede najmanj prostora.
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Na odseku a varianta V-vzhodna C v primerjavi z varianto V-zahodna F, ki po primernosti za
1zvedbo zaseda drugo mesto, deli manj gozdnih zaplat in tako ohranja matico dokaj enotno. V
primerjavi s traso V-zahodna E poteka v bliZini ve&jih naselij, kar je dolgoro¢no gledano zelo
smotrno, saj bo kasneje potrebna tudi izgradnja cestnih priklju¢kov iz obstojedih naselij na
novo drzavno cesto. Poleg tega se varianta V-vzhodna C izogiba poteku &ez kmetijska
zemljid€a in ne deli obi¢ajno Ze razdrobljenih in majhnih kmetijskih povr3in. Na odseku b3
varianta V-vzhodna C poteka skozi gozd, se drZi Ze obstojecih cestnih koridorjev ter poteka v
blizini juZznega roba obstojeCih naselij. V primerjavi z varianto V-vzhodna A ohranja vedjo
gozdno matico in se izogne poteku skozi z vinogradi obdano dolino, v kateri leZi naselje
Semi¢, ki je kakovostna in prostorsko prepoznavna krajina v tem delu obravnavanega
obmoc¢ja. V tretjem odseku, kjer so trase vseh variant enake, bo cesta potekala nedale¢ od
vzhodnega roba Cmomlja, vendar pa v naselje ne bo posegala in tudi ne bo prepredevala
njegovega Sirjenja. Na tem odseku trasa poteka veCinoma skozi gozd ali povriine v
zaraSCanju, bolj kot prilagajanje reliefu trasa tu zasleduje kriterij ¢im manjSe razdalje do
Zelene tocke, to je drzavne meje.

2.3.8 Hrup

Variante novogradnje juZnega dela 3. razvojne osi potekajo ve€inoma po nepozidanih
kmetijskih in gozdnih povr§inah, delno po obmo¢jih z mesano poslovno — stanovanjsko rabo
prostora in po obmoc¢jih razprSene gradnje. Obstojeda obremenitev s hrupom na SirSem
obmocju obravnave je pretezno posledica prometa po drzavnih in lokalnih cestah.

Variante predvidene tretje osi so primerjane glede na ocene obremenitev s hrupom na
primerjalnem cestnem omreZju brez obravnavane nove ceste v letih 2015 in 2035 ter
obremenitev s hrupom leta 2035 z upostevanjem nove ceste.

Pri primerjalnem cestnem omreZju bo obremenitev s hrupom leta 2035 presegala mejno
vrednost kazalca no¢nega hrupa pri skupno 2.221 stavb z varovanimi prostori s 9.116
prebivalci. Pri primerjalnem omreZju bo kriti¢na noéna vrednost hrupa preseZena pri skupno
853 stavbah z varovanimi prostori, v katerih Zivi 3.128 prebivalcev. Najve¢ stavb s
preseZenimi kriti€nimi vrednostmi hrupa lezi na obmo¢ju Novega mesta, predvsem ob glavnih
prometnih navezavah (Kandijska, Seidlova in Ljubljanska cesta).

Prikaz preobremenjenih stavb in prebivalcev zaradi hrupa po odsekih:

Odsek St. preobremenje{nih stavb 7 varovanimi | St. preobremenjenih prebivalcev v letu
prostorih v letu 2035 2035
celodnevni hrup nocni hrup celodnevni hrup nocni hrup
Lpyw Lyoc Lpvwy Lyoe

a1 11 16 12 69

a2 12 17 14 62

a3 7 8 8 g

a4 6 7 8 8

bl 2 2 5 5

b2 2 4 5 9

b3 2 2 5 5

cl 0 1 0 1
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Na odseku al bo po oceni potrebna rufitev ene stavbe na obmocju Smolenje vasi, treh stavb
na obmodju Loé&ne, pet pa na obmodju romskega naselja pri PotoCni vasi. Na odseku al se bo
po izgradnji tretje razvojne osi celotna obremenitev s hrupom obcutno zmanjsala (s 1.325
stavb na 1.167 stavb), potrebna bo dodatna protihrupna zas¢ita.

Na odseku a2 bo po oceni potrebna rusitev ene stavbe na obmo¢ju Smolenje vasi, treh stavb
na obmoéju Lo&ne, pet pa na obmo&ju romskega naselja pri Poto¢ni vasi. Na odseku al se bo
po izgradnji tretje razvojne osi celotna obremenitev s hrupom obcutno zmanjsala (s 1.325
stavb na 1.213 stavb), potrebna bo dodatna protihrupna zasCita.

Na odseku a3 bo po oceni potrebna treh stavb na obmocju Locne, pet pa na obmodju
romskega naselja pri Potoni vasi. Na odseku a3 se bo po izgradnji tretje razvojne osi celotna
obremenitev s hrupom ob¢utno zmanj$ala (s 1.325 stavb na 1.152 stavb), potrebna bo dodatna
protihrupna zas€ita.

Na odseku a4 bo po oceni potrebna treh stavb na obmo&ju Lo¢ne, pet pa na obmocju
romskega naselja pri Poto¢ni vasi. Na odseku a4 se bo po izgradnji tretje razvojne osi celotna
obremenitev s hrupom ob&utno zmanjsala (s 1.325 stavb na 1.191 stavb), potrebna bo dodatna
protihrupna zascita.

Na odseku bl. Na odseku bl se bo po izgradnji tretje razvojne osi celotna obremenitev s
hrupom ob&utno zmanjsala (s 507 stavb na 208 stavb), potrebna bo dodatna protihrupna
zaSCita.

Na odseku b2 po oceni potrebna rusitev dveh stavb na obmocju Sovnika. Na odseku b1 se bo
po izgradnji tretje razvojne osi celotna obremenitev s hrupom ob&utno zmanjsala (s 507 stavb
na 167 stavb), potrebna bo dodatna protihrupna za$¢ita.

Na odseku b3 bo po oceni potrebna rugitev dveh stavb na obmocju Vinje vasi. Na odseku b3
se bo po izgradnji tretje razvojne osi celotna obremenitev s hrupom ob¢utno zmanjsala (s 507
stavb na 228 stavb), potrebna bo dodatna protihrupna zas¢ita.

Na odseku c1 bo po izgradnji tretje razvojne osi celotna obremenitev s hrupom obcutno
zmanjsala (s 389 stavb na 277 stavb), potrebna bo dodatna protihrupna zasCita.

Primerjava in pregled ocen glede na hrup po odsekih in variantah:

varianta/ | V-vzhodna | V-vzhodna | V-vzhodna | V-zahodna | V- zahodna | V- zahodna
odsek A B C D E F
al primerna primerna
a2 primerna
a3 primerna primerna
a4 primerna
01 bolj boly
primerna primerna
b2 primerna primerna
b3 primerna primerna
cl bolj bolj bolj bolj bolj bolj
primerna primerna primerna primerna primerna | primerna
skupna primerna primerna primerna .bOI-] .bOI-' .boh
ocena primerna primerna primerna
vrstni red 2 2 2 1 i 1
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Tretja razvojna os je na obmocju med avtocesto A2 pri Novem mestu in mejo z Republiko
Hrvasko na jugi speljana po preteZzno neposeljenem obmocju, zato bo vpliv novogradnje na
obremenitev bivalnega okolja glede na dolzino povezave majhen. Najve¢ preobremenjenih
stavb ob novogradnji bo na obmodju Novega mesta, na preostalem obmocju bo
preobremenjenih le nekaj stavb preteZzno razprSene gradnje. Bo pa nova prometna navezava
obcutno razbremenila glavne regionalne povezave na obmocju Novega mesta in Bele krajine,
zato se bo celotna obremenitev s hrupom v bivalnem okolju glede na primerjalno cestno
omreZje zmanjSalo.

Gledano na vir hrupa bo obremenitev s hrupom zaradi novogradnje najmanjsa pri zahodnih
variantah (variante D, E in F), na tem obmo€ju bo preobremenjenih stavb med 12 in 15,
Stevilo preobremenjenih prebivalcev pa med 24 in 27. Pri vzhodnih variantah (A, B in C) bo
Stevilo preobremenjenih stavb dosegalo med 14 in 23, §tevilo preobremenjenih prebivalcev pa
med 72 in 84. Vecina preobremenjenih stavb leZi na obmocju v okolici Novega mesta, v
osrednjem in juznem delu bo preobremenjenih le nekaj posameznih stavb.

2.3.9 Podnebne spremembe in kakovost zraka

Vrednotenje primernosti posamezne variante regionalne ceste zaradi vpliva na podnebne
spremembe in kakovost zraka je potekalo na podlagi dolo¢itve emisij toplogrednih plinov in
izbranih onesnazeval ter ocene Stevila prebivalcev v obmo€jih s preseZzenimi mejnimi
vrednostmi onesnazeval NO, in PM;,.

Najprej so bile ocenjene obstojeCe emisije toplogrednih plinov (CO;, CH4, N;O), emisije
onesnazeval (NOy, hlapne organske spojine in SO,) in onesnaZenost zraka z duSikovim
dioksidom NO; in delci PM;y na vplivnem obmod&ju 3. razvojne osi v letu 2015 ter emisije
snovi v zrak v planskem obdobju leta 2035 pri upoStevanju obstojefega primerjalnega
cestnega omreZja in novo predvidenega cestnega omreZja 3. razvojne osi. Za posamezne
variante je razen obstojeCega cestnega omrezja upostevani tudi promet po novogradnji ter
njen vpliv na spremembo prometnih tokov na obstojeCem omreZju.

Emisije toplogrednih plinov in emisije onesnazeval na vplivnem obmocju 3. razvojne osi so v
obstoje¢em stanju pretezno posledica prometa po drzavnih in lokalnih cestah.

Primerjava in pregled ocen glede vplivov na podnebje in kakovost zraka po variantah:

varianta V-vzhodna | V-vzhodna | V- vzhodna | V- zahodna | V- zahodna V-
odsek A B C D E zahodna
skupna 'bol_] primerna 'bol_] .b()l_] primerna .bolj

| ___ocena primerna primerna primerna primerna
vrstni red i 2 1 1 2 1

Skupna ocena vpliva variant 3. razvojne osi na podnebne spremembe in kakovost zraka je bila
doloCena na podlagi ocenjenih emisij toplogrednih plinov in onesnaZeval ter ocenjene
kakovosti zraka zaradi prisotnosti dusikovega dioksida in delcev z upoStevanjem celotnega
cestnega omreZja.

Variante 3. osi so speljane po pretezno neposeljenem obmodcju, zato bo vpliv novogradnje na
obremenitev bivalnega okolja z onesnaZevali, znaCilnimi za emisije prometa, majhen. Skupne
emisije toplogrednih plinov in onesnazeval se bodo glede na primerjalno omrezje sicer delno
povecale, vendar bo povecanje majhno, vpliv pa bo nebistven.
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Emisije toplogrednih plinov (ekvivalent CO;) se bodo med obratovanjem novogradnje glede
na primerjalno cestno omreZje pri varianti A povecale za 1.6% in pri varianti B za 3.5%, pri
varianti C za 1.3%, pri varianta D za 2.1%, pri varianti E za 3.2% in pri varianti F za 2.0%.
Emisije toplogrednih plinov se bodo glede na primerjalno omreZje najbolj povecale pri
variantah B in E, vendar bo na splo$no poveéanje emisij majhno.

Skupne emisije onesnaZeval (NO, se bodo med obratovanjem novogradnje glede na
primerjalno cestno omreZje pri variantah A povecale za 1.3%, pri varianti B za 3.1%, pri
varianti C za 1.0%, pri varianti D za 1.7%, pri varianti E za 2.7% in pri varianti F za 1.6%.
Skupne emisije hlapnih organskih spojin se bodo povecale pri varianti A za 0.8%, pri varianti
B za 2.6%, pri varianti C za 0.5%, pri varianti D za 1.1%, pri varianti E za 2.1% in pri varianti
F za 1.1%. Emisije onesnaZeval se bodo glede na primerjalno omrezje najbolj povecale pri
variantah B in E, vendar bo pove€anje emisij majhno.

Kakovost zraka: Srednje letne imisijske koncentracije onesnaZeval se na obmocju ob najbolj
obremenjenih odsekih primerjalnega omrezja in omrezju z novogradnjo bistveno ne
razlikujejo, tudi ocenjeno Stevilo preseganj mejne urne vrednosti duSikovega dioksida in
mejne dnevne koncentracije delcev je pri obeh omrezjih enako. Vpliv izgradnje 3. razvojne
osi na kakovost zraka je prakti¢no enakovredna kot pri obstojeCem omreZju.

Od predlaganih variantah so glede emisij toplogrednih plinov in onesnaZeval najbolj primeme
variante A, C, D in F, vendar tudi ostali dve varianti B in E ne bi povzrodali bistveno vecje
obremenitve okolja in sta zato prav tako sprejemljivi.

2.3.10 Zakljuéek vrednotenja z vidika vplivov na okolje

Pri konénem izboru variant so bile med seboj primerjane posamezne variante glede na
velikost vplivov na posamezne sestavine okolja. Zaradi medsebojnih razlik v vplivih in
razliéne pomembnosti oz. teZe vplivov ter njihovih posledic, so bile pri vrednotenju skupnih
vplivov in izboru variante upostevane predvsem:

- reverzibilnost posledic (ocena, ali je moZno vzpostaviti prvotno stanje)

- intenzivnost vpliva (trenutni ali potencialni vpliv ugotovitve)

- obseg vpliva (ocenjeno obmocje, Stevilo ljudi, rastl./Zival. vrst,... pod vplivom ugotovitve)
- moznost ukrepanja (velikost, moZnost izvedbe omilitvenih ukrepov).
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Pregled ocen glede na okolje po variantah:

varianta / V-vzhodna | V-vzhodna | V-vzhodna | V-zahodna | V-zahodna | V-zahodna
kriterij A B C D E F
. bolj . . bolj .
Podzemne vode | primerna . primerna primerna . primerna
primerna primerna
PovrSinske vode | primerna primerna primerna primerna primerna primerna
Kmetijstvo .bOIJ .boh primerna primerna primerna primerna
primerna primerna
Gozdarstvo primerna primerna primerna primerna primerna primerna
Kulturna manj manj manj . . .
e . . . primerna primerna primerna
dedi¥¢ina primerna primerna primerna
Narava manj manj manj manj manj manj
primerna primerna primerna primerna | primerna primerna
Krajina rimerna rimerna bolj rimerna rimerna rimerna
g p p primerna p p p
Hrup primerna primerna primerna .bOIJ .bob .boh
primerna primerna primerna
Zrak in bolj imerna bolj bolj rime bolj
podnebne primerna p primerna primerna primerna primerna
skupaj primerna | primerna | primerna | primerna | primerna | primerna
vrstni red 2 6 1 5 3 4

Varianta V - vzhodna C je najprimemejSa z ve¢ vidikov. Poteka sicer ¢ez zelo obseZen
dolomitni vodonosnik, zaradi Cesar je z vidika tveganja za potencialne vodne vire sicer
najslabSe ocenjena, vendar bo moZzno oblikovati ucinkovite omilitvene ukrepe. Tako kot
ostale vzhodne variante tudi ta poseze v velje Stevilo obmocij kulturne dedi$€ine, saj so
arheoloska najdi§¢a ravno na vzhodu Novega mesta najbolj $teviléna, vendar je moZno vplive
omiliti s primernimi raziskovalnimi in poizkopavalnimi postopki. Glede vplivov na ostale
elemente okolja je ve€inoma najugodnejsa ali med najugodnej$imi. Vplivi na veéino Zivalskih
vrst ter na habitatne tipe so pri tej varianti ter pri varianti A najmanjs$i, ob predpostavki, da bo
moZno optimizirati prikljufek na obmo&ju potoka Bajer (Sajser) prestaviti na ugodnejso
lokacijo. Varianta Vzhodna C je sicer manj ugodna od variante A na obmo¢ju juzno tik pod
tunelom, saj poseZze v nekatere prednostne habitatne tipe, vendar je znatno ugodnej$a od
variante A, ker poteka dlje od obmo¢ja Krupe in Gradca, na katerem so moZni precejsnji
vplivi na dolocene Zivalske skupine. Poleg tega varianta C poseze v manj vodotokov in na
kraj$ih odsekih kot druge variante, zato bo tudi obseg vodnogospodarskih ureditev (in s tem
tudi vpliv na naravo) man;j$i. Posegi na kmetijska zemljis€a so po povr§ini po dejanski rabi
med najmanjSimi, tako po dejanski kot po namenski rabi so posegi na najboljSa kmetijska
zemljid€a skoraj najmanjsi. Vpliv na gozdarstvo je majhen, saj se trasa z ugodno lego tunela
in izogibanjem obmoCju Gradca med vsemi vzhodnimi variantami najbolj izogne gozdu.
Vplivi na zrak in podnebne spremembe bodo pri vseh vzhodnih variantah majhni, saj so tudi
precej krajSe od zahodnih variant, imajo pa vzhodne variante veéji vpliv hrupa kot zahodne,
saj potekajo zlasti v severnem delu Eez bolj poseljena obmocja.
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Varianti C sledi V - vzhodna A. Vplivi variante A so bili ocenjeni podobno kot pri varianti C,
le da so bile ocene za vedino segmentov slabse predvsem pri odseku b, boljSo oceno je
dosegla predvsem pri vplivih na podzemne vode, saj je njen potek preko dolomitnega
vodonosnika na obmoéju Gorjancev krajsi. Relativno neugodna lega predora in predvsem
direktnejsi potek proti jugu v smeri proti Vinici v primerjavi z varianto C botrujeta ve¢jim
posegom v vodotoke, kmetijska zemljis¢a in gozd, precej vecja pa je tudi moZnost negativnih
vplivov na doloéene Zivalske skupine in varovana obmocja.

Varianta V — zahedna E je manj ugodna od variant C in A, vendar je najugodnejSa od vseh
treh zahodnih variant predvsem zaradi ustreznejSega, vzhodnejSega poteka preko Gorjancev
pod Vahto namesto mimo Ursnih sel, s &imer je zmanj$an vpliv na doloCene Zivalske skupine,
predvsem na zveri, velike rastlinojedce in ptice, gozdne vrste metuljev, zaradi bliZine
Stevilnih jam pa zelo verjetno tudi na netopirje. Tako kot ostali dve zahodni varianti je z
vidika teh Zivalskih skupin izrazito neugodna na zadetnem odseku a, saj poteka preko
obseznega gozdnega kompleksa.

Zahodni varianti V — zahedna D in V — zahodna F imata precej podobne vplive, razlika med
njima pa je v poteku na odseku b, ki je pri varianti F ugodnejsi, saj pre¢ka manjSe Stevilo
vodotokov in na krajsih odsekih, poleg tega pa se izogne obmod&ju Gradca in ima zato manjsi
vpliv na varovana obmocja in dolo¢ene Zivalske skupine

Najmanj ugodna je varianta V — vzhodna B. Ker v severnem delu poteka vzhodno od Novega
mesta, ima na tem delu neugodne vplive na kulturno dedis¢ino in hrup, zaradi dolzine trase pa
so veliki tudi vplivi na zrak in podnebne spremembe, kmetijstvo in gozdarstvo. Vplivi na
podzemne vode bodo predvidoma manjsi kot pri ve€ini tras, saj se v veCji meri izogne
vodonosnikom, vendar zaradi dolgega in razgibanega poteka veCkrat poseZe v povrSinske
vodotoke. Predvsem pa ima izrazito velike vplive, saj v severnem delu — na odseku a kriti¢no
vpliva na obmocje potoka Bajer (Sajser), na odseku b pa s potekom preko Gorjancev v bliZini
Ursnih sel preseka selitvene poti divjadi, vpliva na habitate gozdnih metuljev in ptic ter
poseZe v obmod&je tevilnih jam, kar bi lahko imelo negativen vpliv na netopirje.
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2.4 Prometno - ekonomski vidik

Prometno — ekonomski vidik primerjave variant tretje razvojne osi je povzet po elaboratu
Izdelava prometnega in ekonomskega dela Studije variant za gradnjo drzavne ceste med
avtocesto A2 pri Novem mestu in mejo z R Hrvasko, poro€ilo 3. in 4. faze, Omegaconsult
d.o.0. Ljubljana, 107/06-O-SL, februar 2008.

V elaboratu primerjava variant ni bila izvedena po odsekih, kot je to v primeru ostalih
kriterijev, pa€ pa je primerjava izvedena tako, da so upostevani celotni poteki variant.

2.4.1 Prometno vrednotenje variant

Osnovo n kljuéni kazalnik za prometno vrednotenje predstavljajo koristi uporabnikov.

Ostala kazalnika (razbremenjevanje obstojecih daljinskih cest in pomembnejsih cest v Novem
mestu) pa sta predvsem detajina pokazatelja posledic realizacije posameznih variant, s
katerimi preverjamo, da ne prihaja do lokalnih problemov.

Koristi uporabnikov so izraunane kot razlika med letnimi stroski uporabnikov na
obstojecem oz. primerjalnem prometnem omreZju in omreZju z zgrajenimi novimi prometnimi
povezavami. V izracunu stroskov uporabnikov so upo§tevani naslednji letni stroski:

- operativni stroski vozil (poraba in obraba),

- rezijski strogki vozil,

- stro8ki ¢asa potnikov,

- stroSki vzdrZzevanja prometnega omreZja in

- stro8ki prometnih nesrec.

V tabeli so prikazane sedanje vrednosti (SV) koristi uporabnikov v 20-letni Zivljenjski dobi
projekta in ocene ucinkovitosti. Koristi uporabnikov so izracunane s programskim paketom
OPCOST na nivoju cen junij 2007.

Primerjava in pregled ocen glede na koristi uporabnikov po variantah:

varianta V-vzhodna | V-vzhodna | V- vihodna | V-zahodna | V- zahodna | V- zahodna
A B C D E F
SV Kkoristi
upor. Aa 609 543 601 555 536 556
omreZju
(mio EUR)
SV Kkoristi
uporabnik 100 % 89 % 99 % 91 % 88 % 91 %
ov (indeks)
skupna zelo bolj zelo bolj bolj bolj
ocena _primerna | primerna primerna _primerna primerna primerna
vrstni red 1 5 2 4 6 3

Najvisje koristi bi bili delezni uporabniki variant A in C, ki so zelo sprejemljive, ostale
variante B, D, E in F izkazujejo nizje koristi in jih ocenjujemo kot bolj sprejemljive.

Ocenjevali smo tudi promet na daljinskih cestah. Analizirali smo, koliko prometa bodo
nove prometne povezave prevzele iz obstojece cestne mreZe in za daljinski promet kot bolj
ugodne ocenjujemo tiste, ki bodo prevzele ve¢ prometa na karakteristi¢nih prometnih odsekih.
Izbrali smo S cestnih odsekov na projektiranem omreZju in 6 odsekov na primerjalnem
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omreZju (obstojede omreZje z dograjeno avtocesto A2, nekaterimi cestami v Novem mestu in
obvoznico v Crmomlju). Prikazane so prometne obremenitve (PLDP) za leto 2035 na
obstojetih in projektiranih daljinskih cestah med Novim mestom in Hrvasko, ko bo zgrajena
posamezna varianta juznega dela 3. razvojne osi.

Prometne obremenitve na obstojelih in projektiranih daljinskih cestnih povezavah med
Novim mestom in Hrvasko v letu 2035:

Primerj | Varianta | Varianta | Varianta | Varianta | Varianta | Varianta
OMREZJE alno A B C D E F
ODSEK PLDP | PLDP | PLDP | PLDP | PLDP | PLDP | PLDP
Projekt Novo / 11766 | 12.215 | 11.827 | 18.033 | 17.831 | 18.070
mesto
Projekt NM - / 13.928 | 12721 | 13930 | 13330 | 12.463 | 12.865
Gorjanci
P“’J"é‘t Gorjanci / 10.035 | 15465 | 10.128 | 10.053 | 15549 | 10.118
— Cmomelj
Projekt Goganct |, 6700 | 12206 | 7531 | 6902 | 12.124 | 7.364
- Me_thka
Projekt Cmomelj | 5486 | 5487 | 5488 | 5487 | 5489 | 5.488
— Vinica
GC* NM — 0142 | 1252 | 2636 | 1262 | 2058 | 3.025 | 2267
Gorjanci
GC Gorjanci —
e 0.181 | 2316 | 4385 | 2521 | 2316 | 4546 | 2.694
* —
RC** Soteska— | < coc | 3415 | 3301 | 3394 | 3155 | 3.169 | 3.409
Gorjanci
RC Metlika — | 1, se¢ | 10.880 | 5259 | 10.707 | 10.885 | 5341 | 10.712
Crmomelj
Rgggg‘;i‘ 13211 | 5144 | 5060 | 4850 | 5131 | 4965 | 4.854
RC Cmomelj— | 5, 1.617 1.616 1.615 1.616 1.613 1.615
Vinica

* glavna cesta
** regionalna cesta

Obstojeée daljinske ceste med Novim mestom in Hrvasko bodo na primerjalnem omreZju leta
2035 obremenjene s 5.500 do 13.000 vozili na dan, kar s stalis¢a kapacitete 2-pasovnic ni
problemati¢no. Vse variante v zadostni meri razbremenijo primerjalno omrezje, tako da bodo
maksimalne prometne obremenitve do 11.000 vozil na dan.

Vse variante so z vidika prometa na obstojecih daljinskih cestah ocenjene kot zelo primerne,
saj v zadostni meri razbremenijo najbolj obremenjene obstojeCe cestne povezave, tako da
bodo le-te zadostovale za 20-letno plansko obdobje. Kljub temu, da so vse variante ocenjene
enako, imajo zaradi majhnih razlik razli¢en vrstni red primemosti.

Primerjava in pregled ocen glede razbremenjevanja obstojecih daljinskih cest po variantah:

varianta V- vzhodna | V-vzhodna | V-vihodna | V-zahodna | V- zahodna | V- zahodna
A B C D E F
skupna zelo zelo zelo zelo zelo zelo
ocena primerna primerna primerna primerna primerna primerna
vrstni red 2-3 4-6 1 4-6 4-6 2-3
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Promet na mestnih cestah v Novem mestu je Kriterij, po katerem so variante primerjane
glede na to, kako uspe$no razbremenjujejo obstojee mestne ceste v Novem mestu.

Detajlno je bil ugotovljen vpliv novega cestnega omrezja vseh 6 razli€ic na razbremenitev
cestnega omreZja Novega mesta. Prometne obremenitve v Novem mestu so bile preverjene na
klju¢nih odsekih mestnih cest v letih 2035.

Prometne obremenitve na pomembnejsih cestah v Novem mestu v letu 2035

Pri]merja V- V- V- hV:l V- hV:1
nov. vzhodna A|vzhodna B|vzhodna C zahotna |, hodna E zahodna
omrezje D F
ODSEK PLDP PLDP PLDP PLDP PLDP PLDP PLDP

Smihelski most | 39.417 | 29.645 29.412 29.666 30.869 30.866 30.859
Locenski most | 34.953 | 21.555 21.839 21.655 21.650 21.579 21.626
Ljubljanska cesta | 31.211 | 22.656 22.512 22.668 23.394 23.343 23.358
Sentjernejska cesta| 26.719 | 15.943 16.001 15.930 14.811 14.796 14.789
Smihelska cesta | 19.776 | 14.562 14.287 14.588 14.483 14.170 14.498
Kandijska cesta | 22.843 | 21.708 21.675 21.717 21.207 21.183 21.622
Vzhodna cesta | 33.570 | 20.441 20.635 20.547 22.346 22.283 22.329
Belokranjska cesta] 29.436 | 22.089 22.162 22.099 21.483 21.664 21.420

Na primerjalnem omrezju v letu 2035 bodo najbolj kritiéni odseki s prometnimi
obremenitvami preko 30.000 vozil na dan, kar bistveno presega kapaciteto 2-pasovnice. To
bodo Smihelski most, LoCenski most, Ljubljanska cesta in Vzhodna cesta.

Variante A, B in C bodo najbolj razbremenile prav zgoraj navedene najbolj obremenjene
odseke.

Variante D, E in F bodo razbremenile najbolj obremenjene odseke enako (LoCenski most)
oz. nekoliko manj kot variante A, B in C.

Predvidene prometne obremenitve v letu 2035 ez Smihelski most pri vseh 6 variantah
presegajo kapaciteto 2 - pasovnice. Skupna kapaciteta mostov ¢ez Krko pa je zadostna za vsa
pri¢akovana potovanja z enega na drugi breg reke Krke, saj so predvideni trije novi (variante
A, B in C) oz. dva nova mostova (variante D, E in F).

Variante A, B in C so z vidika prometa na mestnih cestah Novega mesta zaradi u¢inkovitega
razbremenjevanja ocenjene kot bolj primerne. Variante A, B in C v vedji meri razbremenijo
najbolj obremenjene mestne ceste. Najvedje prometne obremenitve pa je Se vedno pri¢akovati
na odseku &ez Smihelski most, kjer bodo obremenitve presegle kapaciteto 2-pasovne ceste,
kar pomeni prometne zastoje v ¢asu prometnih konic.

Variante D, E in F so z vidika prometa na mestnih cestah Novega mesta ocenjene kot

primerne. Tudi tukaj bodo ceste ravno tako razbremenjene, vendar manj kot pri variantah A,
B in C, na odseku ¢ez Smihelski most pa je pri€akovati e nekoliko ve€je probleme.
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Primerjava in pregled ocen glede razbremenjevanja obstojeéih mestnih cest po variantah:

varianta V-vzhodna | V-vzhodna | V- vzhodna | V-zahodna | V- zahodna | V- zahodna
A B C D E F
skupna .bOIJ .boh .bOIJ primerna primerna primerna
ocena primerna primerna primerna
vrstni red 1-3 1-3 1-3 46 4-6 4-6

Skupna ocena prometnega vrednotenja:
temelji predvsem na koristih variant, saj je preveritev vpliva razli¢ic na razbremenitev
obstoje¢ih cest in pomembnih cest v Novem mestu pokazala podobno uéinkovitost

posameznih razli¢ic.

Primerjava in pregled skupnih ocen prometnega vrednotenja po variantah:

varianta V-vzhodna | V- vihodna | V-vzhodna | V-zahodna | V- zahodna | V- zahodna
A B C D E F
skupna zelo bolj zelo bolj bolj bolj
ocena primerna primerna primerna primerna primerna primerna
vrstni red 1 5 2 4 6 3

Z vidika prometnega vrednotenja sta varianti A in C ocenjeni z oceno zelo primema.
Variante B, D, E ni F pa se izkazujejo kot bolj primerne.

2.4.2 Prometnoekonomsko vrednotenje

Kljucni kriterij za vrednotenje projektov je prometnoekonomsko vrednotenje, saj rezultat
izhaja tako iz ocene vrednosti projekta kot tudi koristi uporabnikov, ki jih projekt prinasa.

Prometnoekonomsko vrednotenje je izdelano z uporabo kriterija neto sedanje vrednosti
(NSV) in interne stopnje donosnosti (ISD) v obdobju uporabe projekta od leta 2015 do 2034
(predpostavljena 20-letna Zivljenjska doba). Investicijske vrednosti posameznih variant so bile
pridobljene iz Gradbeno-tehni¢nega elaborata (ACER Novo mesto d.o.o., §t. projekta 1S-R7-

2007, januar 2008).

Izra¢uni NSV in ISD so izdelani s programskim paketom OPCOST. Za izraéun neto sedanje

vrednosti ceste so uporabljeni:
- stroski vlaganj, enakomemo razporejeni v obdobju od 2011-2014, ki so eskontirani na leto

2014 in
- letne koristi uporabnikov kot razlika med stros§ki uporabnikov ceste brez investicije in

stroSkov uporabnikov ceste z investicijo, ki so diskontirani na zadnje leto investiranja.

Diskontna stopnja za izracun neto sedanje vrednosti je 7%.

Za izraCun interne stopnje donosnosti so bili uporabljeni enaki podatki kot za izraéun neto
sedanje vrednosti. Interna stopnja donosnosti je tista diskontna stopnja, pri kateri je neto
sedanja vrednost naloZbe enaka ni¢.
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Po Uredbi o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na
podro¢ju javnih financ (Ur. 1. RS, §t. 60/2006) so ekonomsko upraviéeni projekti z interno
stopnjo donosnosti nad 7 %. Priporo€ila, zapisana v smernicah za pripravo investicijske
dokumentacije pri prijavi projektov v Evropske strukturne sklade, predlagajo uporabo
diskontne stopnje 5,5 %.

Glede na to smo projekte z ISD nad 7 % ocenili z oceno zelo primerno ali bolj primerno,
projekte med 5,5 % in 7 % z oceno primemo, projekte z ISD pod 5,5 % pa z oceno manj
primerno oziroma neprimerno.

V tabeli so prikazani klju¢ni kazalniki prometnoekonomske u&inkovitosti variant.

Primerjava in pregled skupnih ocen prometno ekonomske ucinkovitosti po variantah:

varianta V-vzhodna | V- vzhodna | V- vzhodna | V-zahodna | V- zahodna | V- zahodna
A B C D E F
Investicija
(mio €, z 489 587 439 538 618 487
DDYV)
NS‘;)(“‘W 66,0 -108,5 1144 42,5 -150,1 14,5
ISD 8,0% 5.5% 8,9% 6,4% 4.9% 7.2%
skupna .ZCIO primerna = lo primerna !“a“j .bOIj
ocena primerna primerna primerna primerna
vrstni red 2 5 1 4 6 3

Ekonomsko upravicene so variante C, A in F. Najbolj upravi¢ena je Varianta vzhodna C.

2.4.3 Zakljucek vrednotenja z ekonomskega vidika

Koristi uporabnikov kot osnovni kazalnik za prometno vrednotenje kaZejo, da sta za
uporabnike najbolj ucéinkoviti varianti A in C, ki sta ocenjeni kot zelo primemni. Ostale
variante B, D, E in F izkazujejo nizje koristi in jih ocenjujemo kot bolj primeme. Z vidika
prometa na obstoje¢ih daljinskih cestah so vse variante zelo primerne, saj v zadostni meri
razbremenijo najbolj obremenjene obstojee daljinske cestne povezave, tako da bodo le-te
zadostovale za 20-letno plansko obdobje. Z vidika razbremenjevanja obstoje¢ih mestnih cest
Novega mesta so med primerjanimi boljSe variante A, B in C, nekoliko slabse pa D, E in F.

Z vidika prometne ucinkovitosti sta izmed primerjanih najbolj primerni varianti A in C z
oceno zelo primerni, ostale variante pa so ocenjene z oceno bolj primerne.

Kljuéni kriterij za vrednotenje projektov je prometnoekonomsko vrednotenje, saj rezultat
izhaja iz ocene tako investicijske vrednosti projekta kot tudi koristi uporabnikov, ki jih projekt
prinasa.

Prometnoekonomsko upravicene so variante A, C in F, ki izkazujejo interno stopnjo donosa
(v nadaljevanju ISD) vi§jo od 7%. Med njimi sta varianti A in C ocenjeni kot zelo primerne,
varianta F pa kot bolj primeme.
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Varianti B in D z interno stopnjo donosa med 5,5% in 7% sta ocenjeni kot primemni.
Prometnoekonomsko neupravicena pa je varianta E z interno stopnjo donosa pod 5,5%.

Izmed preverjenih variant je prometnoekonomsko najuéinkovitej$a varianta C z ISD 8,9%, ki
je zelo primerna. Sledi ji varianta A z enako oceno in ISD 8,0%. Na tretjem mestu je varianta
F zISD 7,2%, ki jo ocenjujemo kot bolj primerno. Z oceno primerno sta ocenjeni varianti D z
ISD 6,4% in B zISD 5,5%. Prometnoekonomsko neupravicena je varianta E z ISD 4,9%.

Primerjava in pregled skupnih ocen glede na ekonomski vidik po variantah:

varianta V-vzhodna | V-vihodna | V- vzhodna | V-zahodna | V- zahodna | V- zahodna
A B C D E F
Skupna % lo primerna Z . primerna many .boh
ocena primerna primerna primerna primerna
vrstni red 2 5 1 4 6 3
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3. ZAKLJUCEK VREDNOTENJA VARIANT

Vrednotenje posameznih variant nove drzavne ceste med avtocesto A2 Ljubljana — Obrezje
pri Novem mestu in mednarodnim mejnim prehodom MMP Metlika ter MMP Vinica je bilo
izvedeno po §tirih vidikih na osnovi podrobnej§ih kazalcev, ki so relevantni za posamezen
vidik. Za potrebe vrednotenja in primerjave so bile variante razdeljene na tri odseke (a, b in
c), znotraj katerih so poteki variant razliéni. Na osnovi rezultatov vrednotenja se izkazuje, da
nobena varianta ni nesprejemljiva, med variantami, oziroma njihovimi odseki pa so bolj ali

manj velike razlike.
1z rezultatov delnih tabel po posameznih vidikih, ki so zdruZeni tudi v kon¢ni skupni tabeli, je
razvidno, da je najugodneja med vsemi variantami varianta V-vzhodna C.

Zbirna tabela primernosti in vrstnega reda variant glede na posamezne vidike ter skupna
ocena variant:

V-vzhodna A | V-vzhodna B | V-vzhodna C | V-zahodna D | V-zahodna E | V-zahodna F
regionalni | boli |y o oo [ s | el | boli g manj g boli f,,
razvoj primerna primerna primema primerna primerna
navezovanje in . . . .
povezovanje _bo]) 2 | primema | 5 .bOIJ 1 .bOI" 4 | primema | 6 .boh 3
" primema primerna primermna primerna
naselij
urbani razvoj .bob 2 | primema | 5 .bOIJ 1 .bOIJ 4 | primerna | 6 -bo]_| 3
primerna primerna primerna primerna
turizem in manj bolj . . bolj
prostocas. primema | 3-4 ] 6 . 1-2 | primema | 3-4 | primema | 5 . 1-2
dej. primerna primerna primerna
prostorski balj 41 2 5 bolj i bofj 4 ) Im_lj
vidik primema Fo. AT primerns primerna privang p R primema 9
dolzina trase .bOIJ 2 | primema | 3 .zelo 1 mang 4 | primema | 3 | primerna | 3
primerna primerna primerna
it. in.vehkost 'bO]_] 2 | primema | 3 .zelo 1 manj 4 manj 4 | primema | 3
objektov primerna primerna primerna primemna
potreben cas .bob 2 | primema | 3 .zelo 1 many 4 tmanj 4 | primema | 3
za gradnjo | primema primerna primemna primerna
investicijska ‘bolj 2.3 manj 5 _zelo 1 | primema | 4 manj 6 .bol_; 2.3
vrednost primerna primemna primerna primema primerma
dolzina - . .
kategor. .bo]" 2 _zelo 1 | primema | 3 | primema | 3 'bol_] 2 manj 4
g primerna primerna primerna primerna
deviacij
SISy .zelo 1 | primerna | 3 .bOIJ 2 | primema | 3 many 4 | primema | 3
elementi primerna primerna primerna
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§t. in lokacija . manj . bolj manj bolj
o pox primerna | 2 . 3 | primema | 2 . 1 . 3 . 1
priklju¢kov primerna primerna primerna primerna
rusxtye abst many 4 | primema | 3 .boh 2 | primerna | 3 | primerna | 3 .ZEIO 1
objektov primerna primerna primerna
koligina . . . .
zemeljskih bol 2 tmany 4 e 1 | primerna | 3 manj 4 bolj 2
el primerna primerna primerna primerna primema
regulacije primerna | 3-5 many 6 | primema | 3-5 _bol] 1-2 | primemna | 3-5 ’bol_] 1-2
vodotokov primerna primerna primerna
; prinierna/ primerna’ .
gradbeno boli 5 ; : zelo RN T ] boli
tehniéni vidik | primema | ~ oy v primerna il sy ] wa ¢ prisnerng g
primerna primerna
Jrczsaie primerna | 5 ‘boh 2 | primerna | 6 | primema | 3 ‘bol_) 1 | primerna | 4
vode primerna primerna
p o:r:‘lineske primerna | 4 | primema | 6 | primema | 1 | primerna | 5 | primema | 3 | primema | 2

kmetijstvo | primema | 4 | primerna | 6 | primerna | 2 | primema | 5 | primema | 1 | primemma | 3

gozdarstvo | primema | 3 | primerna | 1 | primerna | 2 | primerna | 6 | primema | 4 | primerna | 5

kulturna manj manj manj . . .
ey . 3 . 4 . 3 | primerna 1 primema | 2 | primerna | 1
dedis¢ina primerna primema primerna
narava mew || mam g | mAaW o f oy man oo, man g | man g
primerna primerna primerna primerna primerna primerna
krajina primerna | 4 | primema | 3 Bol 1 | primema | 5-6 | primerna | 5-6 | primerna | 2
primerna
hrup primerna | 2 | primemna | 2 | primerna | 2 ,boh 1 .bol_] 1 'bol_] 1
primerna primerna primerna
2K I bolj bol bol : bolj
podnebne . 1 | primema | 2 . 1 . 1 primerna | 2 . 1
primerna primema primerna primerna
spremembe

J

okoljski vidik | primeina primema | 6 | primemna | | | primerna | 5 | primerna { 3 | primerna | 4

prometno- F !

ekonomska zelo 2 | prmema | 5 ‘ze]o 1 | primema | 4 fveury 6 .bOlJ f 3
=M ; primema primerna primerna primemny

ucinkovitost

| . o . manj T .
Skupna .bol] 2 | primema | 5 .bolJ 1 | primema | 4 | primerna/| 6 .boh 3
ocena primerna primerna . primemna
primema
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1 PREDLOG NAJUSTREZNEJSE VARIANTE

V Studiji variant s predlogom najustreznejie variante poteka drzavne ceste med avtocesto A2
Ljubljana — ObreZje pri Novem mestu in mejo z Republiko Hrvasko je bilo obravnavanih $est
variant:

- V-vzhodna A

- V-vzhodna B

- V-vzhodna C

- V-zahodna D

- V-zahodna E

- V-zahodna F.

V nadaljevanju so zaradi lazZje ¢itljivosti veckrat uporabljeni skraj$ani nazivi variant in sicer:
A.B,C,DinE.

Variante se med seboj razlikujejo glede na to, kako potekajo na obmodju Novega mesta
(vzhodno ali zahodno) in naprej proti Beli krajini. Zahodne variante pri tem potekajo bolj
zahodno in pre¢no leZe€i masiv Gorjancev preckajo v predoru, vzhodne pa potekajo bolj
vzhodno, priblizno v koridorju obstojece ceste in preckajo Gorjance v predoru pod Vahto. V
nadaljevanju, za izhodom iz predora, je predviden razcep, iz katerega se cesta nadaljuje v dve
smeri: z variantnimi poteki proti MMP Metlika in v enem samem poteku v smeri proti MMP
Vinica. Za laZje opisovanje in vrednotenje variant je bil obravnavani prostor razdeljen na tri
odseke (a, b in ¢), ki so razvr§¢eni od severa proti jugu.

Variante so bile ovrednotene in medsebojno primerjane s prostorskega vidika in z vidika
vplivov na okolje ter z gradbeno - tehniénega in prometno-ekonomskega vidika. Rezultati
vrednotenja in primerjave variant so pokazali, da je med vsemi variantami po vseh Stirih
vidikih najprimernejsa varianta V-vzhodna C.

Podrobnejsi pregled ocen, ki so nastale na podlagi ocen variant po vseh §tirih vidikih in po
posameznih kazalcih kaZejo, da je varianta V-vzhodna C najbolj primema po vseh kazalcih
prostorskega razvoja, po gradbeno-tehni¢nih kazalcih in po kazalcih na podro¢ju prometne
ekonomike. Pri okoljskem vidiku je v skupni oceni varianta V-vzhodna C tudi opredeljena kot
bolj primerna in je uvr§€ena na prvo mesto.

V nadaljevanju so predstavljene ocene variant po posameznih vidikih (v tabeli), v zaklju¢ku
pa so pojasnjeni najpomembnejsi razlogi za opredelitev variante V-vzhodna C kot
najprimernej$e med obravnavanimi Sestimi variantami.

Pri ocenjevanju variant oziroma njihovih odsekov je bila uporabljena pet-stopenjska lestvica z
ocenami primernosti:

- neprimerna varianta

- manj primerna varianta

- primemna varianta

- bolj primerna varianta

- zelo primerna varianta

Merila za opredelitev ustrezne stopnje primernosti so bila pripravljena za vsak kazalec

posebej in so navedena v priloZenih elaboratih. Glede na opredeljeno stopnjo ustreznosti je bil
pripravljen vrstni red variant, v katerem najbolj$a varianta zaseda prvo mesto (Stevilka 1 v

1
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tabeli), najslabsa varianta pa Sesto mesto (Stevilka 6 v tabeli). Pri tem se vrstni red ne glede na
enako stopnjo ustreznosti variant lahko tudi razlikuje.

1.1 Sklepna ocena z vidika prostorskega razvoja

Varianta V-vzhodna C (odseki al, b3, c1): Varianta V-vzhodna C je ocenjena kot bolj
primerna in najprimernejSa s prostorskega vidika. Na odseku al omogoCa ustrezno
navezavo razvojnih obmo¢ij na obmo&ju Novega mesta - na vzhodu preko izvennivojskih, na
zahodu nivojskih prikljudkov, kar funkcionalno ustreza razporeditvi in znacaju teh urbanih
obmodij. Na obmo&ju Novega mesta je trasa v celoti skladna z aktualnim urbanisti¢nim
naértom Novo mesto. Kot vse vzhodne variante tudi varianta C poteka v obmo&ju urbano
prometnega koridorja Novo mesto — Metlika in tako v ve&ji meri prometno razbremeni
osrednji del Novega mesta in naselja vzdolZ obstojece ceste Novo mesto - Metlika, s Cimer se
poveda kakovost bivanja v teh naseljih.

Odsek b1 omogota kratek in ustrezno lociran prehod 3. osi v obmotje Bele krajine, ustrezno
navezavo in ohranjanje razvojnih potencialov Semica in Metlike ter klju¢nih razvojnih sredis¢
v obeh naseljih. Ustrezno je tudi navezovanje manjsih naselij na obmoc¢ju Bele krajine.

Odsek c1 predstavlja ustrezno razvojno moznost za Crnomelj, turisti¢no rekreativno obmocje
Krajinskega parka Lahinja, predvidene terme pri Dragatusu ter za obmo&ja vzdolz Kolpe.
Trasa je v celoti skladna s predvidenim razvojem poselitve in jo podpira. Nekaj manj ugoden
je poseg v funkcionalno zaokroZeno obmocje naselja Hrast pri Vinici.

Varianta V-zahodna F (odseki a3, b3, c1): Varianta je ocenjena kot bolj primerna. Varianta
pomeni kombinacijo zahodnega poteka mimo Novega mesta in vzhodnega poteka na prehodu
v Belo krajino.

Prednost variante je bolj$a navezava ob&in zahodno od Novega mesta - Zuzemberka, StraZe in
Dolenjskih Toplic (izvennivojski prikljucki na tretjo os), manj ugodno pa je navezovanje in
prometno razbremenjevanje Novega mesta. Stevilo, lokacije in razdalje med prikljucki ter tip
priklju¢kov pri tej varianti na obmo¢ju Novega mesta v manj$i meri sledijo predvidenemu
razvoju mesta in posameznim obmo&jem juZno od Novega mesta. Predvsem pa v primeru
vodenja 3. osi po zahodni strani Novega mesta le- ta ne funkcionira kot obvoznica in zaradi
visokega ranga ceste in poslediénega majhnega stevila priklju¢kov onemogoca racionalno
navezovanje naselij juzno od Novega mesta in posameznih delov Novega mesta.

Na obmo¢ju Podgorja in Bele krajine je varianta identina varianti V-vzhodna C.

Varianta V-vzhodna A (odseki al, bl, cl): Varianta je ocenjena kot bolj primerna. Na
obmotju Novega mesta in Podgorja ter na odseku c je varianta identi¢na varianti V-vzhodna
C.

Slabost variante na odseku bl glede na odsek b3 je nekoliko manj ugodno priklju¢evanje
Semi¢a in manj atraktivna moZnost povezovanja sredis¢ znotraj Bele krajine. Manj ugoden je
tudi poseg v funkcionalno zaokrozeno obmocje vasi Gradnik - Sodji vrh - Praproce ter vasi
Vinji vrh - Moverna vas - Stranska vas - Krupa — Praprot; ta ocena izhaja iz dejstva, da sta
obe obmogji opredeljeni tudi kot obmocje, primerno za razvoj turizma na kmetiji.

Ob podobnih razvojnih uginkih in vplivih trase v smeri proti Metliki je varianta V-vzhodna A
zaradi omenjenih posegov v obmogja poselitve in razvoja turizma ter prostoCasnih dejavnosti
ocenjena kot nekoliko manj ugodna od variante V-vzhodna C.
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Varianta V-zahodna D (odseki a3, b1, c¢1): Varianta je ocenjena kot bolj primerna. Varianta
pomeni kombinacijo zahodnega poteka mimo Novega mesta in vzhodnega poteka na prehodu
v Belo krajino. Na odseku a povzema znacilnosti variante V-zahodna F, na odseku b pa
variante V-vzhodna A. Glede na slabosti na obeh odsekih (a4 in bl), ki so opisane Ze pri
prej$njih variantah, se tudi kombinacija izkazuje kot manj ustrezen kompromis.

Varianta V-vzhodna B (odseki a2, b2, cl): Varianta je ocenjena kot primerna. Varianta
ustvarja nov prometni koridor, pri ¢emer je na podlagi analize poselitve in razvojnih potreb
ter moZnosti ugotovljeno, da zanj ni pravega razloga. Zahteva namre¢ manj racionalne
prostorske resitve, ki hkrati niso skladne z izhodi§¢i vzdrznega prostorskega razvoja Kot
nesmiseln je ocenjen poseg v gozdnato obmocje Radohe, ki nima pomembnejih razvojnih
potencialov, zato prometnica tu ne bo optimalno izkori¢ena. Kot neustrezen je ocenjen
odmik od optimalne smeri koridorja Novo mesto - Metlika, saj z njim postane ta povezava
neatraktivna, naselja ob obstojeci glavni cesti pa se bistveno manj prometno razbremenijo kot
v primeru vzhodnih variant.

Trasa se izmed vseh najbolj pribliza smu&i¥¢u Bela (nad Crmo¥njicami), vendar bi se nanj
lahko posredno navezovala preko (slabsih) obstojecih cest., ki bi jih bilo potrebno za ta namen
Se rekonstruirati. Prednost variante (na odseku b2a) je nekoliko bolj sredi¥éna lokacija
razcepa, ki bi omogoCala §e racionalno medsebojno povezljivost Semifa, Metlike in
Crnomlja. V nadaljnjem poteku je kot slabost te variante ocenjen tudi poseg v funkcionalno
obmocje in rekreacijsko zaledje Stranske vasi in Bir€ne vasi (odsek a2), med vasema
Podreber in Strekljevec (odsek b2) in med Cre$njeveem in Krvavéjim vrhom (odsek b2a).

Varianta V-zahodna E (odseki a4, b2, c¢1): Varianta je ocenjena kot primerna, toda v celoti
kot najmanj primerna izmed obravnavanih variant. Izhodi$¢e Strategije prostorskega razvoja
Slovenije, da naj 3. razvojna os zagotovi ¢im hitrejSo povezavo osrednje Slovenije in Bele
krajine, se ne izkazuje kot optimalno, saj na ta nadin ni mogode uresnifiti vrste drugih
razvojnih ciljev (prometne razbremenitve naselij, zagotovitev uinkovitega prometnega
omreZja, ohranjanje celovitosti naravnih obmo¢ij). Na obmocju Novega mesta ta varianta
povzema slabosti zahodnih variant, dodatno pa grobo posega v obmogje Skrjan¢ pri Novem
mestu.

V nadaljevanju je trasa identi¢na varianti V-vzhodna B in ima vse slabosti odseka b2 oz. b2a.

Tabelaricni prikaz primerjave variant glede na prostorski razvoj

V-vzhodna | V-vzhodna | V-vzhodna | V-zahodna | V-zahodna | V-zahodna
A B C b E F
. . . bolj . bolj bolj manj bolj
regionalni razvoj . primerna . . . .
primerna primerna primerna primerna primerna
navezovanje in bolj . bolj bolj . bolj
povezovanje naselij | primerna primerna primerna primerna primerna primerna
. . bolj . bolj bolj . bolj
urbani razvoj . primerna . . primerna .
primerna primerna primerna primerna
razvoj turizma in . manj bolj imerna i bolj
prostoc. dejavnosti primerna primerna primerna prime primerna primerna
SKUPNA OCENA .b01'| primerna .b()lj .bo}J primerna .bOl“
primerna primerna | primerna primerna
VRSTNIRED
VARIANT 3 5 ! 4 6 2
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Povzetek ocen posameznih variant s prostorskega vidika:

Na podlagi vrednotenja in primerjave variant s prostorskega vidika je bilo ugotovljeno, da je
najprimemej$a varianta V-vzhodna C. Sledi ji varianta, F zatem pa varianta A, D, Bin E. S
prostorskega vidika je bila kot najslaba ocenjena varianta E, ker na obmo¢ju Novega mesta
poteka na zahodni strani, kar je za samo mesto in za navezovanje okoliskih naselij manj
primerno. V nadaljevanju poteka po naravno ohranjenem in neposeljenem obmoc¢ju in s tem
ne omogoda udinkovitega navezovanja poseljenih obmodij in razbremenjevanja obstojecih

prometnic.

1.2 Sklepna ocena po gradbeno tehni¢nem vidiku

Najvetje razlike, ki so tudi odlogilne za izbor variante, se kazejo glede investicijske vrednosti,
dol¥ine trase, dolZine kategoriziranih deviacij in trasirnih elementov pa tudi glede koli¢ine
zemeljskih del ter Stevila in velikosti objektov.

Varianta V-vzhodna C je najvetkrat uvri€ena na prvo mesto, glede trasimih elementov in

regulacije vodotokov je uvriSena na drugo mesto in glede Stevila ter lokacije kriZi$¢ na tretje.
Skupaj je ocenjena kot najprimernejsa varianta.

Sledi ji varianta V-vzhodna A, ki je najveckrat uvr§ena na drugo mesto, glede trasirnih
elementov celo na prvo mesto, medtem ko je glede Stevila ter lokacije kriziC ter investicijske

vrednosti uvriéena slabse.

Tretje uvridena je varianta V-zahodna F, ki je le glede dolZine trase in trasirnih elementov
uvriéena niZje, sicer pa na tretje mesto ali visje.

Na Zetrtem mestu je varianta V-zahodna D, ki je najslabSe uvriCena glede dolZine trase.
Sledita $¢ varianti V-vzhodna B in nazadnje V-zahodna E, ki sta najslabSe uvriCeni

predvsem zaradi velike investicijske vrednosti.
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Tabelaricni prikaz gradbeno-tehniéne primerjave

V-vzhodna | V-vzhodna | V-vzhodna | V-zahodna | V-zahodna | V-zahodna
A B C D E F
“ bolj . zelo manj . .
dolZzina trase . primerna . . primerna primerna
primerna primerna primerna
Stevilo in velikost bolj . zelo manj manj .
. . primerna ; . . primerna
objektov primerna primerna primerna primerna
potreben &as za bolj . zelo manj manj .
. . primerna ; . . primerna
gradnjo primerna primerna primerna primerna
investicijska 'bOIJ' manj zelo rimerna manj _b°1j
vrednost primerna primerna primerna P primerna primerna
dolZina . . )
kategoriziranih bolj b primerna primerna bolj man
deviacij primerna primerna primerna primerna
trasimi elementi = lo primerna }301_] primerna many primerna
primerna primerna primerna
Stevilo in lokacija . manj . bolj manj bolj
o primerna . primerna . . .
prikljuckov primerna primerna primerna primerna
rulitve obstojeCih manj rimerna bolj rimerna rimerna zelo
objektov primerna P primerna P P primerna
kolidina zemeljskih bolj manj zelo rimerna manj bolj
del primerna primerna primerna P primerna primerna
regulacije man bolj bolj
vodotokov primerna primerna primerna primerna primermna primerna
bolj primerna/ zelo primerna/ bolj
SEUENA OCENA primerna manj primerna primerna manj prlimerna/
primerna primerna | primerna
VRSTNIRED
VARIANT 2 5 1 4 6 3

Povzetek ocen posameznih variant z gradbeno tehni¢nega vidika:

Vrednotenje in primerjava variant po gradbeno tehnicnem vidiku sta pokazala, da je
najprimernejSa varianta V-vzhodna C. Sledi ji varianta A, zatem varianta F, D, B in E, ki je
bila z gradbeno tehni¢nega vidika ocenjena kot najmanj primerna varianta, predvsem zaradi
Stevilnih objektov, velike investicijske vrednosti, slab§ih trasirnih elementov, neugodnega
Stevila in lokacij priklju¢kov ter zaradi primerjalno vegje koli¢ine potrebnih zemeljskih del.

1.3 Sklepna ocena z vidika vplivov na okolje

Varianta V - vzhodna C je najprimernej$a med variantami glede na ve¢ kazalcev vidika
vplivi na okolje; to iz tabele z ocenami po posameznih kazalcih vplivov na okolje ni povsem
razvidno, saj so marsikdaj variante dosegle enako oceno, vendar je med njimi vseeno razlika,
kar je potem razvidno iz vrstnega reda variant. Varianta C je primerjalno najugodnej$a zaradi
najmanj$ih vplivov na povrsSinske vode, saj poseZe v manj vodotokov in na krajsih odsekih,
zaradi najmanjsih vplivov na zrak in podnebne spremembe, na krajino in na naravo. Vplivi
na vecino Zivalskih vrst ter na habitatne tipe so pri tej varianti ter pri varianti A najmanjgi,
vpliv obeh bo v primerjavi z ostalimi variantami $e znatno manjsi ob ustrezni prilagoditvi
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prikljutka Sajser (Bajer) v nadaljnjih fazah priprave projektne dokumentacije. V primerjavi z
varianto A je ta ugodnejsa zaradi ve&jega odmika od obmo¢ja Krupe in Gradca, na katerem so
mozni precejnji vplivi na dolodene Zivalske skupine. Posegi na kmetijska zemljis¢a so po
dejanski rabi , pa tudi po deleZu najbolj§ih kmetijskih zemljiS¢ po dejanski in po namenski
rabi skoraj najmanj$i. Z vidika gozdarstva je od nje ugodnejSa le varianta B, a je razlika
minimalna. Ker v severnem delu poteka Cez (tudi v zgodovinskem pogledu) bolj poseljena
obmo¢ja kot zahodne variante, je manj ugodna tudi z vidika vplivov hrupa, pa tudi vplivov na
kulturno dedis¢ino (Stevilna arheoloka najdi§¢a). Varianta C je najslabSe ocenjena glede
vplivov na podzemne vode zaradi tveganja za potencialne vodne vire (poteka preko
obseZnega vodonosnika na Gorjancih), vendar pa bo ta vpliv z ustreznimi omilitvenimi ukrepi

sprejemljiv.

Varianti C sledi kot druga najprimernej$a V - vzhodna A. Vplivi variante A so bili ocenjeni
podobno kot pri varianti C, le da so bile ocene za vedino segmentov slabSe predvsem pri
odseku b, saj zaradi manj ugodne lege predora in predvsem direktnejSega poteka proti Vinici
predvideva vetje posege v vodotoke, kmetijska zemljis¢a in gozd, ve€ja pa je tudi moznost
negativnih vplivov na dologene Zivalske skupine in varovana obmocja. BoljSo oceno je
dosegla le pri vplivih na podzemne vode zaradi kraj§ega poteka preko vodonosnika.

Varianta V — zahodna E je manj ugodna od variant C in A, vendar je najugodnejSa od vseh
treh zahodnih variant predvsem zaradi ustreznejSega, vzhodnejSega poteka preko Gorjancev
pod Vahto namesto mimo Ur3nih sel, s ¢imer je zmanj$an vpliv na doloCene Zivalske skupine.
Vse zahodne variante na zadetnem odseku a potekajo preko obseZnega gozdnega kompleksa
in imajo izrazito neugoden vpliv na zveri, velike rastlinojedce, ptice in netopirje.

Zahodni varianti V — zahodna D in V — zahodna F imata precej podobne vplive in sta
izrazito neugodni zaradi posega v selitveni koridor zveri in velikih rastlinojedcev na obmocju
Urénih sel, ki je verjetno tudi pomemben Zivljenjski prostor netopirjev. Varianta F je malce
ugodnejia, saj precka manjSe Stevilo vodotokov in na kraj§ih odsekih in ugodneje poteka
mimo Gradca, zaradi &esar bo imela manj§i vpliv na varovana obmocja in doloCene Zivalske

skupine.

Najmanj ugodna je varianta V — vzhodna B. V severnem delu ima zaradi poteka vzhodno od
Novega mesta neugodne vplive na kulturno dedi$¢ino in hrup, veliki pa so tudi vplivi na zrak
in podnebne spremembe, kmetijstvo in gozdarstvo. Zaradi dolgega in razgibanega poteka
vedkrat poseZe v povrsinske vodotoke. Izrazito veliki so vplivi na naravo, saj v severnem delu
odseka a vpliva na obmogje potoka Bajer (Sajser), ki bo sicer optimiziran, na odseku b pa s
potekom preko Gorjancev v blizini UrSnih sel posega v selitveni koridor zveri in velikih
rastlinojedcev, habitate gozdnih metuljev in ptic, verjetno pa je to obmocje tudi pomemben
zivljenjski prostor netopirjev.
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Tabelariéni prikaz razvrstitev posameznih variant glede na vplive na posamezne sestavine

okolja

V-vzhodna | V-vzhedna | V-vzhodna | V-zahodna | V-zahodna | V-zahodna
A B C D E F
. bolj . . bolj .
Podzemne vode primerna . primerna primerna . primerna
primerna primerna
Povriinske vode primerna primerna primerna primerna primerna primerna
Kmetijstvo primerna primerna primerna primerna primerna primerna
Gozdarstvo primerna primerna primerna primerna primema primerna
Kulturna dedi$¢ina many mary mary primerna primerna primerna
primerna primerna primerna
Narava manj manj manj manj manj manj
primerna primerna primerna primerna primerna primerna
Krajina rimerna rimerna bolj rimerna rimerna rimerna
i} p p primerna p p primer;
. . . bolj bolj bolj
Hrup primerna primerna primerna primerna primerna primerna
Zrak in podnebne bolj . bolj bolj . bolj
. primerna . . primerna h
spremembe primerna primerna primerna primerna
SKUPNA OCENA | primerna primerna primerna | primerna primerna primerna
VRSTNIRED
VARIANT 2 6 1 5 3 4

Povzetek ocen posameznih variant z vidika vplivov na okolje:

Vrednotenje in primerjava variant z vidika vplivov na okolje sta pokazala, da med variantami
ni zelo velikih razlik in da so vse variante primerne, razlikujejo se le po posameznih kazalcih
vrednotenja. Glede na te razlike so variante razvri¢ene po vrstnem redu, ki kaze, da je
najprimernejSa varianta V-vzhodna C. Sledi ji varianta A, D, E in F, z vidika vplivov na
okolje je bila kot najslabSa ocenjena varianta B, ki na obmoé&ju Novega mesta posega v
obmocja kulturne dediiCine, poleg tega pa v nadaljevanju zaradi dolgega in razgibanega
poteka veCkrat poseZe v povriinske vodotoke. Izrazito veliki so vplivi na naravo; poleg
neustreznega poseganja na obmodje potoka Bajer (Sajser), ki bo sicer optimiziran, na odseku
b pa s potekom preko Gorjancev v bliZini Ursnih sel posega v naravno ohranjeno obmogje.

1.4 Sklepna ocena primerjave s prometnoekonomskega vidika

Koristi uporabnikov kot osnovni kazalnik za prometno vrednotenje kaZejo, da sta za
uporabnike najbolj u€inkoviti in s tem najbolj primemni varianti A in C, ki sta ocenjeni kot
zelo primerni. Ostale variante B, D, E in F izkazujejo nizje koristi in jih ocenjujemo kot bolj
primerne. Z vidika prometa na obstoje¢ih daljinskih cestah so vse variante zelo primerne, saj
v zadostni meri razbremenijo najbolj obremenjene obstoje¢e daljinske cestne povezave, tako
da bodo le-te zadostovale za 20-letno plansko obdobje. Z vidika razbremenjevanja obstojecih
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mestnih cest Novega mesta so med primerjanimi bolj§e variante A, B in C, nekoliko manj
primemne pa so D, Ein F.

Klju¢ni kriterij za vrednotenje variant je prometnoekonomsko vrednotenje, saj rezultat izhaja
iz ocene tako investicijske vrednosti projekta kot tudi koristi uporabnikov, ki jih projekt

prinasa.

Prometnoekonomsko upravicene so variante A, C in F, ki izkazujejo interno stopnjo donosa
(v nadaljevanju ISD) vi§jo od 7 %. Med njimi sta varianti A in C ocenjeni kot zelo primerne,
varianta F pa kot bolj primemna.

Varianti B in D z interno stopnjo donosa med 5,5 % in 7 % sta ocenjeni kot primerni.
Prometnoekonomsko neupravicena pa je varianta E z interno stopnjo donosa pod 5,5 %.

Tabelaric¢ni prikaz razvrstitev posameznih variant po prometnoekonomskem vidiku

V-vzhodna  V-vzhodna  V-vzhodna V-zahodna V-zahodna V-zahodna

prometno- 1 elo -

= on=n imer primerna : primerna 2% | bolj primerna
uéinkovitost PFgacTg primerna primerna

VRSTNI RED

VARIANT 2 5 1 4 6 3

Povzetek ocen posameznih variant s prometnoekonomskega vidika:

Izmed preverjenih variant je prometnoekonomsko naju¢inkoviteja varianta C z ISD 8,9 %, ki
je zelo primerna. Sledi ji varianta A z enako oceno in ISD 8,0 %. Na tretjem mestu je varianta
F zISD 7,2 %, ki jo ocenjujemo kot bolj primerno. Z oceno primerno sta ocenjeni varianti D
zISD 6,4 % in B z ISD 5,5 %. Prometnoekonomsko neupraviena in zato manj primerna je

varianta E z ISD 4,9 %.
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2. SKLEPNA OCENA

2.1. Sklepna ocena - predlog najustreznejSe variante

Vrednotenje variant nove drzavne ceste med avtocesto A2 Ljubljana — Obrezje pri Novem
mestu in mejo z Republiko Hrvasko je pokazalo, da so med variantami na posamic¢nih odsekih
taksne razlike, ki vplivajo na konéni izbor najustreznejSe variante. Glede na vrednotenja po
§tirth vidikih se je izkazalo, da ima najprimernejsi potek varianta

V-vzhodna C. Kot je razvidno iz spodnje preglednice, je namre¢ najugodnejSa z vseh
obravnavanih  vidikov: s prostorskega vidika, z gradbeno-tehni¢nega vidika ter s
prometnoekonomskega vidika in z vidika vplivov na okolje.

2.2 Osnovne znadilnosti izbrane variante

Varianta se na severu prine na predvidenem razcepu Lesnica na avtocesti A2 Karavanke —
Obrezje, ki lezi vzhodneje od sedanjega avtocestnega prikljucka Novo mesto vzhod. Trasa
precka reko Krko in poteka po zahodni strani naselji Smolenja vas in Velika Cikava., V
nadaljevanju poteka trasa nove ceste po vzhodni strani Novega mesta in prav tako po vzhodni
strani obstojee glavne ceste G2-105. Na obmocju Pogancev trasa nove cesta precka
obstoje€o glavno cesto in v nadaljevanju poteka zahodno od glavne ceste G2-105. Na tem
delu so predvideni trije izvennivojski prikljucki. Na priklju¢ek Drgancevje se navezuje
prikljuéna cesta do obstojeCega avtocestnega priklju¢ka Novo mesto vzhod proti severu ter
prikljuéna cesta na regionalno cesto R2-419 proti Sentjerneju. Na obmo&ju Gotne vasi je
predviden izvennivojski prikljuc¢ek Revoz in povezovalna cesta do obstojece glavne ceste G2-
105. Na obmocju Pogancev pa je predviden izvennivojski priklju¢ek zahodne obvozne ceste
Novega mesta in glavne ceste G2-105.

V nadaljevanju se cesta usmeri proti jugu in poteka po vzhodni strani mimo Koroske vasi,
nato pa vzporedno z obstojeco glavno cesto do blizine Vinje vasi. Severno od Vinje vasi trasa
precka obstojeco glavno cesto, po vzhodni strani obide Vinjo vas in se usmeri v predor
dolzine 3,300 km pod vrhom Gorjancev. Iz predora pride vzhodno od vasi Maline. V
nadaljevanju trasa poteka vzhodno od obstojece regionalne ceste proti naselju Praproce. Tukaj
je na zahodni strani Prapro¢ predviden razcep za smeri Vinica in Metlika. Del, ki poteka proti
MMP Vinica, se vzhodno od Semica usmeri proti jugu in poteka vzhodno od Mladice proti
naselju Brstovec, ki obide po zahodni strani. Na opisanem podro¢ju sta predvidena dva
izvennivojska prikljucka in razcep. Na obmocju izhoda iz predora je predviden prikljucek
Maline, ki se naveZe na obstojeCo regionalno cesto Jugorje — Semi¢. Na obmocju Semica pa
je predviden prikljuéek in povezovalna cesta do Semica.

V nadaljevanju proti Crnomlju poteka trasa po gri¢evnatem terenu Bele krajine v vkopu, na
severnem delu Cmomlja je predviden prikljutek. Trasa nato precka Zelezni¥ko progo
Ljubljana — Novo mesto — Karlovac in poteka zahodno od Cmomlja v oddaljenosti priblizno
700 metrov. Trasa nato precka dolino reke Lahinje z mostom dolZine 350 metrov, sledi pa
tudi drugi prikljudek za Crnomelj. Od prikljuéka proti Vinici trasa poteka po grievnem
predelu. Na obmocju Dragatusa je predviden prikljucek. Trasa nato poteka zahodno od naselja
Hrast pri Vinici ter se nadaljuje proti mejni reki Kolpi, kjer je predviden prikljucek Vinica, s
katerim se navezujemo na obstojeCo regionalno cesto.
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Del trase, ki se od razcepa po izhodu iz predora pod Vahto (Gorjanci) nadaljuje proti MMP
Metlika, poteka juzno od predvidenega prikljutka Maline, oziroma severozahodno od vasi
Praprode na mestu, kjer se potek trase tretje osi razcepi za smer Metlika. V nadaljevanju
poteka juzno od vasi Gradnik in se na severozahodni strani pribliza mestu Metlika in poteka
po zahodni strani Metlike proti MMP. V zaklju¢nem delu svojega poteka se trasa pribliza
oziroma poteka med juznim delom Metlike na vzhodni strani in Krizevsko vasjo na zahodni
strani predvidene ceste. Na opisanem podrocju sta predvidena dva izvennivojska prikljucka.
Oba sta na obmod&ju Metlike. Metlika — sever se prikljuuje iz obstojece lokalne ceste za
Semic.

Poleg trase 3. razvojne osi ima varianta C predvidene tudi naslednje navezovalne ceste:
zahodna obvozna cesta okoli Novega mesta, prikljuéna cesta za Semi¢, severna in juzna
prikljuéna cesta pri Crnomlju ter prikljuéna cesta pri Dragatusu.

Celotna dolZina trase 3. razvojne osi variante V-vzhodna C s prikljucnimi cestami znasa
79,16 km.

Potek trase je prikazan tudi na priloZeni grafi¢ni prilogi.

Zbirna tabela primernosti in vrstnega reda variant glede na posamezne vidike ter skupna
ocena variant

varianta
V-vzhodna A | V-vzhedna B |V-vzhodna C |V-zahodna D |V-zahodna E |V-zahednaF
vidik
primerjave
rostorski i i i j
prostor bolj 3 |primema |5 bo.lj 1 bo.l" 4 primerma | 6 bO.IJ
vidik primerna primerna primerna primerna
. imerna/ primerna/ .
gradbeno bolj primetn zelo . : bolj
tehni¢ni vidik | primerna 2 many 3 primerna ! primerma | 4 mary 6 primerna
primema primerna
okoljski vidik |primema |2 |primema |6 primerna | 1 primerna |5 primerna | 3 Primerna
prometno- ] .
ekonomski | zelo 2 |primema |5 |%°° 1 |primema [4 |0 ¢ | Dol
vidik primerna primerna primerna primerna
manj
Skupna ocena | boli 2 |primema |5 bolj 1 primema |4 primema/ | 6 bolj
primema l primerna primerma primerna

2.3 Predlog optimizacijskih ukrepov

Za zmanjSanje vplivov na okolje in za zagotavljanje optimalnih prostorskih reSitev ter
gradbenotehniénih reSitev bo treba v drZavnem prostorskem nalrtu in v fazi izdelave
projektne dokumentacije 3. razvojne osi na obmo¢ju Novega mesta in Bele krajine treba

zagotoviti ukrepe za optimizacijo trase:

- Prikljuéek na obmoéju potoka Bajer (Sajser) je treba zaradi vplivov na Stevilne Zivalske
vrste ter na habitatne tipe optimizirati.
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- Na obmo¢jih kulturne dediiCine je treba preveriti moznosti za tak§no umeséanje ceste v
prostor, pri katerem bodo povzrofene najmanj$e tangence ( unienja ali poskodbe) enot
kulturne dedis¢ine: Trska Gora - Vinogradnisko obmo&je (ESD 9263), Novo mesto -
Arheologko najdisée Lesniske njive (ESD 21421), Smolenja vas - Rimskodobni grob (ESD
22373), Novo mesto - Arheolosko obmo&je Zabja vas (ESD 15640); priklju¢ne ceste pa
tangirajo naslednje enote kulturne dedis¢ine: Brdljin - Arheolosko najdii¢e Laze (ESD
20421), Novo mesto - Arheolosko najdis¢e Groblje (ESD 8709) (predlog za spremembo v
Registru nepremi¢ne kulturne dedi¢ine), Novo mesto - Arheolosko najdisée Brezovica (ESD
15643), Novo mesto - Rifljeva domaéija (ESD 22419). Nasploh so arheolo$ka najdii¢a ravno
na vzhodu Novega mesta najbolj §teviléna, vendar je mozno vplive omiliti s primernimi
raziskovalnimi in poizkopavalnimi postopki.

- Zagotoviti je treba ustrezno ureditev med traso 3.o0si in predvidenim odlagali¥¢a inertnih
odpadkov pri Rajnov§€ah.

- Na obmocju obseZznega dolomitnega vodonosnika (Izvir Tezka voda in vrtini St-2/87 in St-
3/92 pri Stopi¢ah v Mestni ob¢ini Novo mesto) bo zaradi moZnosti onesnaZenja obmogja s
potencialnimi vodnimi viri potrebno izvesti ustrezne omilitvene ukrepe, s katerimi bo vpliv
precej zmanjsan.

- Preveri naj se moZznost dodatnega odmika od Vinje vasi v okviru optimalnega ume3&anja
trase.

- Preveri naj se moznost za izvedbo dodatnega priklju¢ka na obmo¢ju Vinje vasi, &e se izkaZe,
da je to tudi prometno ekonomsko upravi¢eno. Na prikljuéek bi se navezovala naselja v liniji
Pristava - Veliki Cerovec, prikljucek pa bi sluZil tudi navezavi Vahte, s ¢imer bi se dodatno
razbremenila obstoje¢a cesta med Crmosnjicami in Dolenjo Tezko Vodo.

- Na obmocju izhoda iz predora na juZznem delu, v bliZini vasi Maline, je treba veliko
pozornost nameniti (mikro)lokaciji in oblikovanju portala predora ter spremljajodim krajinsko
arhitekturnim ureditvam (obmod&je prednostnih habitatnih tipov, obmocje izjemne kulturne
krajine). Izhod naj bo urejen ¢im bolj vzhodno od vasi, sam portal naj bo obmjen stran od
vasi.

- Na obmocju vasi Gradnik - Sodji vrh — Praproée naj se trasa umakne nekoliko bolj juzno in s
tem vasem omogoca ohranjanje funkcionalnih pripadajocih zelenih povr§in okoli naselij.

- Preveri naj se moZnost dodatnega odmika od naselij Omota, Oskrosnica in predvsem
Brestovca, kjer je pri€akovati najveje negativne vplive na kakovost bivanja. V tem poteku

naj se cesta v vecji meri prilagaja mejam zaokrozenih kmetijskih obmogij.

- Napajalno cesto za obmocje Dragatu$a je treba uskladiti s predvidenim obmod¢jem term in
golfa v Dragatusu.
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1UVOD

V pri¢ujoéem zvezku 3a je podan predlog najustreznejSe variantne reitve z upoStevanjem
dopolnitev tras zaradi pripomb tangiranih lokalnih skupnosti — ob¢in.

V Studiji variant s predlogom najustreznej$e variante poteka drzavne ceste med avtocesto A2
Ljubljana — Obrezje pri Novem mestu in mejo z Republiko Hrvasko, kot je bila februarja
2008 oddana v recenzijo, je bilo sicer obravnavanih $est variant:

- V-vzhodna A

- V-vzhodna B

- V-vzhodna C

- V-zahodna D

- V-zahodna E

- V-zahodna F.

Kot najprimernejsa se je pokazala varianta V-vzhodna C (veckrat poimenovana tudi samo kot
varianta C). Variante so bile ovrednotene in medsebojno primerjane s prostorskega vidika in z
vidika vplivov na okolje ter z gradbeno - tehni¢nega in prometno-ekonomskega vidika.

Odlocitev o najprimernej§i varianti je bila na osnovi podrobnej$ih ocen pravzaprav precej
lahka, saj je bila pri vseh vidikih vrednotenja varianta C uvrsCena med vsemi variantami na
prvo mesto.

Tudi recenzenti posameznih elaboratov in §tudije variant so se po pregledu dokumentacije
strinjali tako z izhodis¢i za vrednotenje kot tudi z zakljucki vrednotenja. Glede na njihove
pripombe in sklepe recenzijske razprave so bila v pri¢ujocem zaklju¢nem gradivu (junij 2008)
le v prvem zvezku dodana dolo€ena pojasnila, v elaboratih pa so bile upostevane pripombe
recenzentov.

Poleg recenzentov so §tudijo variant v celoti dobile na vpogled tudi tangirane lokalne
skupnosti, ob&ine, ki so prav tako imele moZnost podati pripombe in mnenja. Po pregledu teh
mnenj in pripomb je bilo dogovorjeno, da se varianta C dopolni z naslednjimi spremembami:

- ureditev novega prikljuCka Gorjanci na obmoc&ju Vinje vasi pred vstopom v predor
Gorjanci, kar omogofa izboljSanje moZnosti navezovanja vasi in naselyj pod
Gorjanci na tretjo os. Prav tako je izbolj$an dostop do turistitnih obmocij (obmocje
Gorjancev).

- ureditev navezovalne ceste od Malin do kriZi§¢a z glavno cesto pri Jugorju.
Povezovalna cesta Maline-Jugorje se pri¢ne z navezavo na priklju¢ek Maline. Nato
trasa poteka po obstojeéi regionalni cesti R2-421/2507 Ruéetna vas — Strekljevec —
Jugorje do km 1,200, v nadaljevanju pa po predvideni trasi, juzno od naselja Luza.
Povezovalna cesta Maline-Jugorje se konca na glavni cesti G2-105/0256 juzno od
naselja Jugorje v neposredni blizini obstojecega prikljucka regionalne ceste. Dolzina
povezovalne ceste je 2.039 km.

- ureditev navezovalne ceste Metlika sever. Navezovalna cesta Metlika sever se priéne
znavezavo na 3. razvojno os s priklju¢kom Metlika — sever. V nadaljevanju se
usmeri proti severovzhodu in precka lokalno cesto LC 255010 Metlika — Semi¢.
Nato trasa precka tudi glavno cesto G2-105/0256 Novo mesto — Metlika in v
nadaljevanju poteka po severozahodnem delu Metlike. Na trasi povezovalne ceste je
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predviden viadukt dolZine =210 m za preckanje LC 255020. Povezovalna cesta
Metlika sever se nadaljuje vzhodno od centra Metlike ter v km 2+835.00 pre¢ka
regionalno cesto R3-661/1210 Drasi¢i-Metlika ter v nadaljevanju potok Obrh z
viaduktom dolZine 1=80 m. Cesta se priklju¢i na regionalno cesto R3-662/5407
Metlika — mejni prehod za obmejni promet BoZakovo (zahodno od Zelezniske proge
Ljubljana — Karlovac). DolZina navezovalne ceste je 3.836 km.

2 SKLEPNE OCENE VARIANTE

Glede na pripombe recenzentov, pripombe tangiranih ob¢in in glede na preliminarno mnenje
varstvenih resorjev so bili ponovno pregledani in ovrednoteni tudi posami¢ni vidiki, po
katerih so bile primerjane variante. Ugotovljeno je bilo, da predlagane dopolnitve variant ne
vplivajo na drugacen vrstni red variant in na izbor najprimernej$e variante. Le z okoljskega
vidika predlagane spremembe pove€ujejo vplive na okolje. V tej fazi ni bilo na razpolago
vseh podatkov za ustrezno strokovno presojo, zato bodo predlagane dopolnitve podrobneje
obravnavane v naslednjih fazah, ko bodo po potrebi predlagane tudi morebitne ustrezne
korekcije trase in omilitveni ukrepi.

2.1 Sklepna ocena z vidika prostorskega razvoja

Varianta V-vzhodna C (odseki al, b3, c1): Varianta V-vzhodna C je ocenjena kot bolj
primerna in najprimernejS§a s prostorskega vidika. Na odseku al omogofa ustrezno
navezavo razvojnih obmocij na obmocju Novega mesta - na vzhodu preko izvennivojskih, na
zahodu nivojskih prikljuckov, kar funkcionalno ustreza razporeditvi in znacaju teh urbanih
obmo¢ij. Na obmocju Novega mesta je trasa v celoti skladna z aktualnim urbanisti¢nim
nafrtom Novo mesto. Kot vse vzhodne variante tudi varianta C poteka v obmo¢ju urbano
prometnega koridorja Novo mesto — Metlika in tako v vedji meri prometno razbremeni
osrednji del Novega mesta in naselja vzdolZ obstojece ceste Novo mesto - Metlika, s &imer se
poveca kakovost bivanja v teh naseljih.

Odsek bl omogoca kratek in ustrezno lociran prehod 3. osi v obmoéje Bele krajine, ustrezno
navezavo in ohranjanje razvojnih potencialov Semica in Metlike ter klju¢nih razvojnih sredisé
v obeh naseljih. Ustrezno je tudi navezovanje manj§ih naselij na obmocju Bele krajine.

Odsek c1 predstavlja ustrezno razvojno monost za Crnomelj, turisti¢no rekreativno obmodje
Krajinskega parka Lahinja, predvidene terme pri Dragatusu ter za obmodja vzdolZz Kolpe.
Trasa je v celoti skladna s predvidenim razvojem poselitve in jo podpira. Nekaj manj ugoden
Jje poseg v funkcionalno zaokroZeno obmocje naselja Hrast pri Vinici.

Varianta V-zahodna F (odseki a3, b3, c1): Varianta je ocenjena kot bolj primerna. Varianta
pomeni kombinacijo zahodnega poteka mimo Novega mesta in vzhodnega poteka na prehodu
v Belo krajino.

Prednost variante je bolj$a navezava ob&in zahodno od Novega mesta - Zuzemberka, StraZe in
Dolenjskih Toplic (izvennivojski prikljucki na tretjo os), manj ugodno pa je navezovanje in
prometno razbremenjevanje Novega mesta. Stevilo, lokacije in razdalje med prikljuéki ter tip
prikljuckov pri tej varianti na obmo¢ju Novega mesta v manj$i meri sledijo predvidenemu
razvoju mesta in posameznim obmocjem juzno od Novega mesta. Predvsem pa v primeru
vodenja 3. osi po zahodni strani Novega mesta le- ta ne funkcionira kot obvoznica in zaradi
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visokega ranga ceste in poslediCnega majhnega Stevila prikljuc¢kov onemogoca racionalno
navezovanje naselij juZzno od Novega mesta in posameznih delov Novega mesta.
Na obmo¢ju Podgorja in Bele krajine je varianta identi¢na varianti V-vzhodna C.

Varianta V-vzhodna A (odseki al, bl, cl): Varianta je ocenjena kot bolj primema. Na
obmo¢ju Novega mesta in Podgorja ter na odseku ¢ je varianta identi¢na varianti V-vzhodna
C.

Slabost variante na odseku bl glede na odsek b3 je nekoliko manj ugodno prikijuéevanje
Semi¢a in manj atraktivna moZnost povezovanja srediS¢ znotraj Bele krajine. Manj ugoden je
tudi poseg v funkcionalno zaokroZeno obmocje vasi Gradnik - Sodji vrh - Praproce ter vasi
Vinji vrh - Moverna vas - Stranska vas - Krupa — Praprot; ta ocena izhaja iz dejstva, da sta
obe obmodji opredeljeni tudi kot obmocje, primerno za razvoj turizma na kmetiji.

Ob podobnih razvojnih u¢inkih in vplivih trase v smeri proti Metliki je varianta V-vzhodna A
zaradi omenjenih posegov v obmogja poselitve in razvoja turizma ter prostocasnih dejavnosti
ocenjena kot nekoliko manj ugodna od variante V-vzhodna C.

Varianta V-zahodna D (odseki a3, b1, c1): Varianta je ocenjena kot bolj primerna. Varianta
pomeni kombinacijo zahodnega poteka mimo Novega mesta in vzhodnega poteka na prehodu
v Belo krajino. Na odseku a povzema znacilnosti variante V-zahodna F, na odseku b pa
variante V-vzhodna A. Glede na slabosti na obeh odsekih (a4 in bl), ki so opisane Ze pri
prej$njih variantah, se tudi kombinacija izkazuje kot manj ustrezen kompromis.

Varianta V-vzhodna B (odseki a2, b2, c¢1): Varianta je ocenjena kot primerna. Varianta
ustvarja nov prometni koridor, pri ¢emer je na podlagi analize poselitve in razvojnih potreb
ter moZnosti ugotovljeno, da zanj ni pravega razloga. Zahteva namre¢ manj racionalne
prostorske reSitve, ki hkrati niso skladne z izhodi§€i vzdrznega prostorskega razvoja Kot
nesmiseln je ocenjen poseg v gozdnato obmocje Radohe, ki nima pomembnejSih razvojnih
potencialov, zato prometnica tu ne bo optimalno izkoris¢ena. Kot neustrezen je ocenjen
odmik od optimalne smeri koridorja Novo mesto - Metlika, saj z njim postane ta povezava
neatraktivna, naselja ob obstojeCi glavni cesti pa se bistveno manj prometno razbremenijo kot
v primeru vzhodnih variant.

Trasa se izmed vseh najbolj pribliza smugis¢u Bela (nad Crmosnjicami), vendar bi se nanj
lahko posredno navezovala preko (slabsih) obstojecih cest., ki bi jih bilo potrebno za ta namen
$e rekonstruirati. Prednost variante (na odseku b2a) je nekoliko bolj srediS¢na lokacija
razcepa, ki bi omogoCala Se racionalno medsebojno povezljivost Semica, Metlike in
Crnomlja. V nadaljnjem poteku je kot slabost te variante ocenjen tudi poseg v funkcionalno
obmoc¢je in rekreacijsko zaledje Stranske vasi in Biréne vasi (odsek a2), med vasema
Podreber in Strekljevec (odsek b2) in med Cresnjeveem in Krvavéjim vrhom (odsek b2a).

Varianta V-zahodna E (odseki a4, b2, c1): Varianta je ocenjena kot primerna, toda v celoti
kot najmanj primerna izmed obravnavanih variant. IzhodiSCe Strategije prostorskega razvoja
Slovenije, da naj 3. razvojna os zagotovi ¢im hitrejSo povezavo osrednje Slovenije in Bele
krajine, se ne izkazuje kot optimalno, saj na ta nacin ni mogofe uresniiti vrste drugih
razvojnih ciljev (prometne razbremenitve naselij, zagotovitev ucinkovitega prometnega
omreZja, ohranjanje celovitosti naravnih obmoc¢ij). Na obmoc¢ju Novega mesta ta varianta
povzema slabosti zahodnih variant, dodatno pa grobo posega v obmo&je Skrjané pri Novem
mestu.

V nadaljevanju je trasa identi¢na varianti V-vzhodna B in ima vse slabosti odseka b2 oz. b2a.
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Tabelariéni prikaz primerjave variant glede na prostorski razvoj

V-vzhodna | V-vzhedna | V-vzhodna | V-zahodna | V-zahodna | V-zahodna
A B C D E F
. . . bolj . bolj bolj manj bolj
regionalni razvoj ) primerna . . . .
primerna primerna primerna primerna primerna
navezovanje in bolj . bolj bolj . bolj
povezovanje naselij | primerna PITRETIS primerna primerna PRTECEE primerna
; . bolj . bolj bolj . bolj
urbani razvoj . primerna . . primerna .
primerna primerna primerna primerna
razvoj turizma in . manj bolj " . bolj
prosto¢. dejavnosti primerna primerna primerna primerna PrESEE primerna
SKUPNA OCENA .bo j primerna 'bolj .bOIJ primerna 'bol_|
primerna primerna primerna primerna
VRSTNI RED
VARIANT 3 3 : 4 6 2

Povzetek ocen posameznih variant s prostorskega vidika:

Na podlagi vrednotenja in primerjave variant s prostorskega vidika je bilo ugotovljeno, da je
najprimernejia varianta V-vzhodna C. Sledi ji varianta, F zatem pa varianta A, D, Bin E. S
prostorskega vidika je bila kot najslabSa ocenjena varianta E, ker na obmocju Novega mesta
poteka na zahodni strani, kar je za samo mesto in za navezovanje okoliskih naselij manj
primerno. V nadaljevanju poteka po naravno ohranjenem in neposeljenem obmod¢ju in s tem
ne omogoéa utinkovitega navezovanja poseljenih obmocij in razbremenjevanja obstojecih

prometnic.

Ocena predlaganih dopolnitev variant s prostorskega vidika:

Iz razvojno urbanistinega vidika je moZno ugotoviti, da vse dopolnitve izboljSujejo
navezanost tangiranih naselij na predvideno hitro cesto in pripomorejo k uravnoteZenemu
razvoju teh naselij:

1. Z dodatnim priklju€¢kom Gorjanci pri Vinji vasi se pove¢a moZnost navezave naselij v liniji
Pristava - Veliki Cerovec. Na predviden priklju¢ek se naveZeta tudi dve pomembnejsi
lokalni sredis&i - Podgrad in DolZz. Prikljuéek sluzi tudi navezavi Vahte oz. obmogja
prosto&asnih dejavnosti na Gorjancih, s ¢imer se dodatno razbremeni obstojeCa cesta med
Crmosnjicami in Dolenjo Tezko vodo.

Priklju¢ek Gorjanci predstavlja dodaten varnostni ukrep v primeru laZjega prevajanja
preusmerjenega prometa iz smeri Novega mesta zaradi morebitnega zaprtja predora
Gorjanci.

2. Navezovalna cesta iz prikljucka Maline, ume§€enega juzno od predora Gorjanci, omogoca
bolj$o navezavo naselij vzhodno med Jugorjem pri Metliki in BuSinjo vasjo na predvideno

cesto.

3. Navezovalna cesta Metlika sever je skladna z urbanistiénim konceptom. Navezovalna cesta
omogoda udobnejSo navezavo naselij vzhodno od Metlike, predvsem pomembnega
lokalnega sredis¢a SirSega pomena Rosalnice. Navezovalna cesta povezuje predvidena
obmod&ja poselitve znotraj kroga ceste in gospodarskih con ter dodatno prometno
razbremeni mestno sredisée Metlike.
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2.2 Sklepna ocena po gradbeno tehni¢nem vidiku

Najvelje razlike med variantami, ki so tudi odlodilne za izbor variante, se kaZejo glede
investicijske vrednosti, dolzine trase, dolzine kategoriziranih deviacij in trasirnih elementov
pa tudi glede koli¢ine zemeljskih del ter Stevila in velikosti objektov.

Varianta V-vzhodna C je najveckrat uvr§cena na prvo mesto, glede trasirnih elementov in
regulacije vodotokov je uvr§¢ena na drugo mesto in glede Stevila ter lokacije kriZi§¢ na tretje.
Skupaj je ocenjena kot najprimernejsa varianta.

Sledi ji varianta V-vzhodna A, ki je najveckrat uvr§€ena na drugo mesto, glede trasirnih
elementov celo na prvo mesto, medtem ko je glede Stevila ter lokacije kriZi§¢ ter investicijske
vrednosti uvri€ena slabse.

Tretje uvriCena je varianta V-zahodna F, ki je le glede dolzine trase in trasirnih elementov
uvr$€ena niZje, sicer pa na tretje mesto ali visje.

Na cCetrtem mestu je varianta V-zahodna D, ki je najslab$e uvri¢ena glede dolZine trase.

Sledita $e varianti V-vzhodna B in nazadnje V-zahodna E, ki sta najslabSe uvriceni

predvsem zaradi velike investicijske vrednosti.

Tabelariéni prikaz gradbeno-tehnicne primerjave

V-vzhodna | V-vzhodna | V-vzhodna | V-zahodna | V-zahodna | V-zahodna
A B C D E F
5 bolj ; zelo manj . .
dolZina trase . primerna . . primerna primerna
primerna primerna primerna
§tevilo in velikost bolj . zelo manj manj .
; . primerna : . . primerna
objektov primerna primerna primerna primerna
potreben ¢as za bolj . zelo manj manj .
. . primerna . . . primerna
gradnjo primerna primerna primerna primerna
investicijska _b°1j manj zelo rimerna manj POlj
vrednost primerna primerna primerna p primerna primerna
dolZina ) . }
kategoriziranih .bOIJ 2glo primerna primerna bolj oy
deviacij primerna primerna primerna primerna
_ . zelo . bolj . manj .
trasirni elementi . primerna . primerna . primerna
primerna primerna primerna
Stevilo in lokacija . manj . bolj manj bolj
s primerna . primerna . ) .
prikljuckov primerna primerna primerna primerna
rusitve obstojecih manj rimerna _bolj rimerna rimerna zelo
objektov primerna P primerna P p primerna
koli¢ina zemeljskih bolj manj zelo . manj bolj
. . . primerna . .
del primerna primerna primerna primerna primerna
regulacije manj bolj bolj
vodotokov primerna primerna primerna primerna primerna primerna
bolj primerna/ zelo primerna/ bolj
SKUPNA OCENA primerna manj primerna primerna manj pn‘merna/
primerna primerna primerna
VRSTNIRED
VARIANT & 3 1 ) 6 3
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Povzetek ocen posameznih variant z gradbeno tehni¢nega vidika:

Vrednotenje in primerjava variant po gradbeno tehni¢nem vidiku sta pokazala, da je
najprimernej$a varianta V-vzhodna C. Sledi ji varianta A, zatem varianta F, D, B in E, ki je
bila z gradbeno tehnitnega vidika ocenjena kot najmanj primerna varianta, predvsem zaradi
§tevilnih objektov, velike investicijske vrednosti, slab$ih trasimih elementov, neugodnega
Stevila in lokacij priklju¢kov ter zaradi primerjalno ve&je koli¢ine potrebnih zemeljskih del.

Ocena predlaganih dopolnitev variant 7 gradbeno-tehnicnega vidika:

Dopolnitve variant, ki se nanaajo na tri nove ureditve, ne spreminjajo vrstnega reda variant,
kot je bil Ze prej. Prikljuéek Gorjanci je umes¢en v neposredni bliZini obstojeCe glavne ceste
G2-105, zato je navezava do glavne ceste zelo kratka, z ustreznimi tehni¢nimi elementi.
Navezovalna cesta Maline — Jugorje v zaetnem delu poteka po trasi Ze rekonstruirane
regionalne ceste, za zadnji odsek pa je Ze bila Ze izdelana projekina dokumentacija in izdano
gradbeno dovoljenje.

Navezovalna cesta Metlika sever bistveno ustrezneje prevaja promet na severovzhodnem delu
Metlike, saj sedanji regionalni cesti R3-661/1210 Dra§i¢i-Metlika in R3-662/5407 Metlika —
mejni prehod za obmejni promet BoZakovo ne nudita ustreznega nivoja prometnih uslug.
Nova navezovalna cesta je pomembna za napajanje obmo¢ja gospodarskih dejavnosti na
vzhodnem delu Metlike ter ob zaprtju MMP Metlika omogofa preusmeritev prometa
(predvsem interventnih vozil) na mejni prehod za obmejni promet BoZakovo.

2.3 Sklepna ocena z vidika vplivov na okolje

Varianta V - vzhodna C je najprimernej$a med variantami glede na ve¢ kazalcev vidika
vplivi na okolje; to iz tabele z ocenami po posameznih kazalcih vplivov na okolje ni povsem
razvidno, saj so marsikdaj variante dosegle enako oceno, vendar je med njimi vseeno razlika,
kar je potem razvidno iz vrstnega reda variant. Varianta C je primerjalno najugodnejSa zaradi
najmanjsih vplivov na povriinske vode, saj poseZe v manj vodotokov in na krajSih odsekih,
zaradi najmanjsih vplivov na zrak in podnebne spremembe, na krajino in na naravo. Vplivi
na vedino Zivalskih vrst ter na habitatne tipe so pri tej varianti ter pri varianti A najman;si,
vpliv obeh bo v primerjavi z ostalimi variantami $e znatno manjsi ob ustrezni prilagoditvi
priklju¢ka Sajser (Bajer) v nadaljnjih fazah priprave projektne dokumentacije. V primerjavi z
varianto A je ta ugodnejSa zaradi ve&jega odmika od obmoc¢ja Krupe in Gradca, na katerem so
mozni precejinji vplivi na dolo¢ene Zivalske skupine. Posegi na kmetijska zemljis¢a so po
dejanski rabi , pa tudi po delezu najbolj§ih kmetijskih zemljiS¢ po dejanski in po namenski
rabi skoraj najmanjsi. Z vidika gozdarstva je od nje ugodnejSa le varianta B, a je razlika
minimalna. Ker v severnem delu poteka &ez (tudi v zgodovinskem pogledu) bolj poseljena
obmo&ja kot zahodne variante, je manj ugodna tudi z vidika vplivov hrupa, pa tudi vplivov na
kulturno dedi$¢ino (Stevilna arheolodka najdis¢a). Varianta C je najslabSe ocenjena glede
vplivov na podzemne vode zaradi tveganja za potencialne vodne vire (poteka preko
obseznega vodonosnika na Gorjancih), vendar pa bo ta vpliv z ustreznimi omilitvenimi ukrepi
sprejemljiv.

Varianti C sledi kot druga najprimernej$a V - vzhodna A. Vplivi variante A so bili ocenjeni
podobno kot pri varianti C, le da so bile ocene za veino segmentov slab3e predvsem pri
odseku b, saj zaradi manj ugodne lege predora in predvsem direktnejSega poteka proti Vinici
predvideva veéje posege v vodotoke, kmetijska zemljiS¢a in gozd, ve€ja pa je tudi moZnost
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negativnih vplivov na dolocene Zivalske skupine in varovana obmocja. Bolj§o oceno je
dosegla le pri vplivih na podzemne vode zaradi kraj§ega poteka preko vodonosnika.
Varianta V — zahodna E je manj ugodna od variant C in A, vendar je najugodnejsa od vseh
treh zahodnih variant predvsem zaradi ustreznejSega, vzhodnejSega poteka preko Gorjancev
pod Vahto namesto mimo Ursnih sel, s G&imer je zmanj$an vpliv na dolo¢ene Zivalske skupine.
Vse zahodne variante na zaCetnem odseku a potekajo preko obseZznega gozdnega kompleksa
in imajo izrazito neugoden vpliv na zveri, velike rastlinojedce, ptice in netopirje.

Zahodni varianti V — zahodna D in V — zahodna F imata precej podobne vplive in sta
izrazito neugodni zaradi posega v selitveni koridor zveri in velikih rastlinojedcev na obmodju
Ursnih sel, ki je verjetno tudi pomemben Zivljenjski prostor netopirjev. Varianta F je malce
ugodnejsa, saj precka manjSe §tevilo vodotokov in na krajsih odsekih in ugodneje poteka
mimo Gradca, zaradi ¢esar bo imela manj$i vpliv na varovana obmoc¢ja in dolo¢ene Zivalske
skupine.

Najmanj ugodna je varianta V — vzhodna B. V severnem delu ima zaradi poteka vzhodno od
Novega mesta neugodne vplive na kulturno dedis¢ino in hrup, veliki pa so tudi vplivi na zrak
in podnebne spremembe, kmetijstvo in gozdarstvo. Zaradi dolgega in razgibanega poteka
veckrat poseze v povrsinske vodotoke. Izrazito veliki so vplivi na naravo, saj v severnem delu
odseka a vpliva na obmogje potoka Bajer (Sajser), ki bo sicer optimiziran, na odseku b pa s
potekom preko Gorjancev v blizini Ursnih sel posega v selitveni koridor zveri in velikih
rastlinojedcev, habitate gozdnih metuljev in ptic, verjetno pa je to obmodje tudi pomemben
zivljenjski prostor netopirjev.

TabelariCni prikaz razvrstitev variant glede na vplive na posamezne sestavine okolja

V-vzhodna |V-vzhodna |V-vzhodna |V-zahodna |V-zahodna |V-zahodna
A B C D E F
. bolj . . bolj .
Podzemne vode primerna . primerna primerna . primerna
primerna primerna
Povr§inske vode primerna primerna primerna primerna primerna primerna
Kmetijstvo primerna primerna primerna primerna primerna primerna
Gozdarstvo primerna primerna primerna primerna primerna primerna
Kulturna dedi3¢ina | "2 many many primerna primerna primerna
primerna primerna primerna
Narava manj manj manj manj manj manj
primerna primerna primerna primerna primerna primerna
Krajt rimerna rimerna bol; rimerna Timer rimerna
ajina p pri primemna p primerna p
q " rimerna rimerna bolj bolj bolj
up primerna prime prime primerna primerna primerna
Zrakin podnebne bolj . bolj bolj . bolj
. primerna . . primerna .
spremembe primerna primerna primerna primerna
==
SKUPNA OCENA | primerna primerna primerna primerna primerna primerna
VRSTNIRED
VARIANT 2 6 1 5 3 4
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Povzetek ocen posameznih variant z vidika vplivov na okolje:

Vrednotenje in primerjava variant z vidika vplivov na okolje sta pokazala, da med variantami
ni zelo velikih razlik in da so vse variante primerne, razlikujejo se le po posameznih kazalcih
vrednotenja. Glede na te razlike so variante razvr§¢ene po vrstnem redu, ki kaZe, da je
najprimernej8a varianta V-vzhodna C. Sledi ji varianta A, D, E in F, z vidika vplivov na
okolje je bila kot najslab3a ocenjena varianta B, ki na obmog&ju Novega mesta posega v
obmod¢ja kulturne dedis¢ine, poleg tega pa v nadaljevanju zaradi dolgega in razgibanega
poteka veckrat poseZe v povriinske vodotoke. Izrazito veliki so vplivi na naravo; poleg
neustreznega poseganja na obmodje potoka Bajer (Sajser), ki bo sicer optimiziran, na odseku
b pa s potekom preko Gorjancev v bliZini Urinih sel posega v naravno ohranjeno obmodje.

Ocena predlaganih dopolnitev variant 7 okoljskega vidika:
Ocenjujemo, da bi izvedba priklju¢ka Maline — Jugorje in navezovalne ceste Metlika sever

znatno povecala vplive na okolje.

Zaradi navezovalne ceste Metlika sever bo verjetno pove&an hrup pri nekaterih objektih ob
cestl, vendar tega brez dodatnih prometnih podatkov ni mogoce preveriti.

Predlagana trasa ceste Metlika sever poteka v zaledju izvira Obrh pri Metliki. Izvir je
zavarovan z Odlokom o za$¢iti vodnih virov na obmocju Gornjega Suhorja in obmodju
Crpaliséa Obrh v Metliki (Ur.I.RS, 36/92). Predvidena cesta povezava poteka okoli 1,6 km po
oZjem in okoli 550 m po SirSem vodovarstvenem pasu. Obmocje gradijo zelo prepustni in za
onesnaZenje zelo ranljivi jurski in kredni apnenci, ki so ponekod prekriti s pliokvartarno
glino. Najkraj$a razdalja predvidenega posega do izvira Obrh je le 600 m.
Omejitve, ki izhajajo iz Odloka o zai¢iti vodnih virov na obmo&iu Gornjega Suhorja in
obmocju crpali§éa Obrh v Metliki (Ur.L.RS, 36/92):
— v oZjem varstvenem pasu promet in skladi$¢enje naftnih derivatov ne sme presegati
lokalnih potreb.
— v oZjem varstvenem pasu je dovoljen lokalni promet z nevarnimi in skodljivimi
snovmi. Za lokalni promet je omejena hitrost na 40 knv/h.
— Vv oZjem varstvenem pasu je za vsako spremembo na zemljiidu, izkope in izravnave
potrebno pridobiti soglasje upravnega organa ob¢ine,
— Vv 0Zjem varstvenem pasu mora biti javna kanalizacija izvedena vododrzno in speljana
izven oZjih varstvenih pasov. Gradnja ponikovalnic za odpadne vode ni dovoljena.
— v 8irSem varstvenem pasu ni dovoljena gradnja tak$nih gospodarskih objektov, ki
uporabljajo vegje koligine nafte, naftnih derivatov in drugih 8kodljivih snovi.

Glede same gradnje cest v oZjem in SirSem varstvenem pasu se odlok ne opredeljuje, glede
prometa pa so omejitve in prepovedi precej nejasne in dvoumne. Iz izvira Obrh se oskrbuje
skupno skoraj 6.000 prebivalcev, kar predstavlja 72% prebivalstva metliske obg&ine. Ostali del
prebivalstva v ob¢ini se z vodo oskrbuje iz vodnega vira Zg. Suhor in izvira Jamnik. Zaradi
1zrazite vododeficitarnosti obmocja predvsem v susnem obdobju se nenehno i$éejo resitve za
oskrbovanje prebivalstva s pitno vodo. Prva faza izgradnje belokranjske ga vodovoda iz
¢rpalise Blatnik v Crmosnjicah je v zakljugni fazi (cevovod je speljan Ze do Gradaca).
Izklju¢itev izvira Obrh iz vodooskrbnega sistema ni predvidena.

Pravilnik o kriterijih za dolocitev vodovarstvenega obmocja (Ur.L.RS, 64/2004 5/2006), na
podlagi katerega se dolo€ajo oziroma posodabljajo vodovarstvena obmocja, doloda da je
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gradnja avtocest, hitrih cest, glavnih cest in regionalnih cest je v oZjem pasu dovoljena pod
pogojem, e iz rezultatov analize tveganja za onesnaZenje vodnih virov sledi, da je tveganje
za onesnazenje zaradi gradnje in gradbenih del sprejemljivo in so dologeni ustrezni ukrepi za
ohranjanje izdatnosti in kakovosti virov pitne vode.

Navezovalna cesta Metlika sever pa poleg zgoraj povedanega neposredno poseze v dodatno
Natura obmocje ~ pSCI Metlika. Predlagana trasa ceste bi bila, zaradi neposrednih trkov z
vozili in uniCenja prehranjevalnih habitatov, za obe kvalifikacijski vrsti netopirjev velikega
podkovnjaka (Rhinolophus ferrumequinum) in vejicatega netopirja (Myotis emarginatus)
potencialno precej bolj problemati¢ni kot glavna 3. razvojna os na obmod&ju Metlike. Vendar
zaradi nepoznavanja prehranjevalnih habitatov ni moZno presoditi sprejemljivosti predlagane
trase, dokler se ne pridobijo ustrezni podatki o prehranjevalnih habitatih omenjenih Zivalskih
vrst.

MozZen negativen vpliv ima navezovalna cesta Metlika sever tudi na kulturno dedi§¢ino, saj
precka 3 dodatna obmodja arheoloske dedis¢ine - Metlika - Arheolosko najdi§¢e Metlika
(ESD 9562), Metlika - Naselbina na Veselici (ESD 11096) in Metlika - Jamska postojanka
Mestna jama (ESD 11092). Tudi v tem primeru je potrebno nadalje optimizirati traso, da bo
¢im manj posegala v enote kulturne dedis¢ine. Potrebno je izvesti ustrezne omilitvene ukrepe
za ohranjanje lastnosti enot kulturne dedi§¢ine (npr. s primernimi raziskovalnimi in
poizkopavalnimi postopki).

1z opravljenih hidrogeoloskih raziskav (sledilni poskusi) §ir§ega obmodja je moZen vpliv na
kakovost izvira Obrh tudi na obmogju predlaganega priklju¢ka Maline — Jugorje. S sledilnim
poskusom je bilo dokazano da del podzemne vode iz obmo¢ja Malinarske drage odteka v izvir
Obrh del pa v izvir Krupe (Habi¢, Kogovsek, 1992: Sledenje voda v kragkem zaledju Krupe,
Acta carsologica, 21). Obmo¢je kjer je predviden prikljuéek Maline — Jugorje je izven
zakonsko dolo¢enih vodovarstvenih pasov.

Priklju¢ek Maline — Jugorje bo povecal vpliv na obmogje Natura 2000 pSCI Bela Krajina
predvsem zaradi dodatne izgube travni§kih habitatov in fragmentacije travniskih in gozdnih
habitatov, vendar je glede na velikost posega in velikost obmog¢ja z vidika vplivov na
kvalifikacijske habitatne tipe $e sprejemljiv. Z ureditvijo priklju¢ka Maline — Jugorje bo
verjetno uni¢en del prehranjevalnih habitatov navadnega netopirja (Myotis myotis), ki ima po
leto3njih podatkih ogromno (min. 500 odraslih osebkov) porodnisko gruéo v cerkvi Sveti
JoZef, Dolnji Suhor pri Metliki (predlog za vkljucitev med kvalifikacijska vrste Natura
obmocja Bela krajina), poleg tega so verjetne tudi smrti zaradi povozov osebkov. Zaradi
navedenega bo imela 1zvedba 3. razvojne osi s prikljuckom Maline - Jugorje ve&ji vpliv od
osnovnih, prej predlaganih variant 3. razvojne osi, vendar zaradi nepoznavanja
prehranjevalnih habitatov ni moZno presoditi sprejemljivosti predlagane trase, dokler se ne
pridobijo ustrezni podatki o prehranjevalnih habitatih omenjenih Zivalskih vrst.

Vse predlagane dopolnitve se podrobneje obravnavajo v naslednjih fazah, ko bodo po potrebi
predlagane tudi morebitne ustrezne korekcije trase in omilitveni ukrepi.
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2.4 Sklepna ocena primerjave s prometnoekonomskega vidika

Koristi uporabnikov kot osnovni kazalnik za prometno vrednotenje kaZejo, da sta za
uporabnike najbolj u¢inkoviti in s tem najbolj primerni varianti A in C, ki sta ocenjeni kot
zelo primerni. Ostale variante B, D, E in F izkazujejo niZje koristi in jih ocenjujemo kot bolj
primerne. Z vidika prometa na obstojecih daljinskih cestah so vse variante zelo primeme, saj
v zadostni meri razbremenijo najbolj obremenjene obstojece daljinske cestne povezave, tako
da bodo le-te zadostovale za 20-letno plansko obdobje. Z vidika razbremenjevanja obstojeih
mestnih cest Novega mesta so med primerjanimi boljSe variante A, B in C, nekoliko manj

primeme pa so D, E in F.

Kljuéni kriterij za vrednotenje variant je prometnoekonomsko vrednotenje, saj rezultat izhaja
iz ocene tako investicijske vrednosti projekta kot tudi koristi uporabnikov, ki jih projekt
prinasa.

Prometnoekonomsko upravi¢ene so variante A, C in F, ki izkazujejo interno stopnjo donosa
(v nadaljevanju ISD) vi§jo od 7 %. Med njimi sta varianti A in C ocenjeni kot zelo primerne,

varianta F pa kot bolj primerna.

Varianti B in D z interno stopnjo donosa med 5,5 % in 7 % sta ocenjeni kot primerni.
Prometnockonomsko neupravi¢ena pa je varianta E z interno stopnjo donosa pod 5,5 %.

Tabelariéni prikaz razvrstitev posameznih variant po prometnoekonomskem vidiku

V-vzhodna V-vzhodna V-vzhodna  V-zahodna V-zahodna V-zahodna

A B C D E F
prometno- Zlo selo o
E o i primerna : primema | ™% | bolj primerna
uinkovitost primerna primerna primerna
VRSTNI RED
VARIANT 2 5 1 4 6 3

Povzetek ocen posameznih variant s prometno-ekonomskega vidika:

Izmed preverjenih variant je prometno-ekonomsko naju¢inkovitejSa varianta C z ISD 8,9 %,
ki je zelo primerna. Sledi ji varianta A z enako oceno in ISD 8,0 %. Na tretjem mestu je
varianta F z ISD 7,2 %, ki jo ocenjujemo kot bolj primerno. Z oceno primerno sta ocenjeni
varianti D z ISD 6,4 % in B z ISD 5,5 %. Prometno-ekonomsko neupravi€ena in zato manj

primerna je varianta E z ISD 4,9 %.

Ocena predlaganih dopolnitev variant s prometno-ekonomskega vidika:

S prometnega in ekonomskega vidika je bilo ugotovljeno, da ima dopolnitev razli¢ic z
obvoznico Metlika tako z vidika investicijske vrednosti kot z vidika koristi uporabnikov enak
ucinek, ne glede na razli€ico.

Pri¢akovana sprememba skupne prometno-ekonomske upravicenosti razli¢ic zaradi dodatnega
priklju¢ka Gorjanci in nove prikljuéne ceste Maline je v primerjavi z velikostjo celotne
investicije tako majhna, da ocenjujemo, da ta dodatna investicijska vlaganja ne bodo
spremenila vrstnega reda razli€ic oziroma izbora s prometno-ekonomskega vidika, Se posebe;j
zato, ker bi bila dodatna prikljuek in priklju¢na cesta v veliki meri oziroma v celoti
kompenzirana s koristmi uporabnikov.
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3. SKLEPNA OCENA
3.1. Sklepna ocena - predlog najustreznej§e variante

Vrednotenje variant nove drzavne ceste med avtocesto A2 Ljubljana — ObreZje pri Novem
mestu in mejo z Republiko Hrvasko je pokazalo, da so variante na posami¢nih odsekih
razliéne, kar vpliva na konéni izbor najustrezneje variante. Glede na vrednotenja po §tirth
vidikih se je izkazalo, da ima tudi z upoStevanjem novih ureditev najprimernejsi potek
varianta V-vzhodna C. Kot je razvidno iz spodnje preglednice, je namre¢ najugodnejSa z
vseh obravnavanih vidikov: s prostorskega vidika, z gradbeno-tehni¢nega vidika ter s
prometno-ekonomskega vidika in z vidika vplivov na okolje. Ob tem je treba upostevati, da se
z upoStevanjem sprememb variant, ki se nanaSajo na novo navezovalno cesto Maline —
Jugorje in navezovalna cesta Metlika — sever, povecujejo vplivi na okolje. V tej fazi ni bilo na
razpolago vseh podatkov za ustrezno strokovno presojo, zato bodo predlagane dopolnitve
podrobneje obravnavane v naslednjih fazah, ko bodo po potrebi predlagane tudi morebitne
ustrezne korekcije trase in omilitveni ukrepi.

3.2 Osnovne znacilnosti izbrane variante

Varianta se na severu pri¢ne na predvidenem razcepu LeSnica na avtocesti A2 Karavanke —
ObreZje, ki lezi vzhodneje od sedanjega avtocestnega prikljucka Novo mesto vzhod. Trasa
precka reko Krko in poteka po zahodni strani naselji Smolenja vas in Velika Cikava. V
nadaljevanju poteka trasa nove ceste po vzhodni strani Novega mesta in prav tako po vzhodni
strani obstojece glavne ceste G2-105. Na obmocju Pogancev trasa nove cesta precka
obstojeco glavno cesto in v nadaljevanju poteka zahodno od glavne ceste G2-105. Na tem
delu so predvideni trije izvennivojski priklju¢ki. Na prikljuéek Drganéevije se navezuje
priklju¢na cesta do obstojecega avtocestnega prikljucka Novo mesto vzhod proti severu ter
priklju¢na cesta na regionalno cesto R2-419 proti Sentjerneju. Na obmoé&ju Gotne vasi je
predviden izvennivojski prikljucek Revoz in povezovalna cesta do obstojeCe glavne ceste G2-
105. Na obmocju Pogancev pa je predviden izvennivojski priklju¢ek zahodne navezovalne
ceste Novega mesta in glavne ceste G2-105. Zahodna navezovalna cesta poteka od
obstojeCega zahodnega prikljucka na AC Ljubljana — ObreZje, zahodno od Kamenc in
Potocne vasi ter se nato pribliza tovarni Adria, poteka mimo Pre€ne ter stanovanjskega
kompleksa Podbreznik. V nadaljevanju precka reko Krko in se nato nadaljuje proti Regr§kim
Kosenicam, nato pa trasa poteka juzno od Sv. Roka ter se nadaljuje do Pogancev, Kkjer se
prikljucuje na 3. razvojno os.

Od Pogancev naprej se trasa tretje razvojne osi usmeri proti jugu in poteka po vzhodni strani
mimo Koro8ke vasi, nato pa vzporedno z obstojeco glavno cesto do bliZine Vinje vasi.
Severno od Vinje vasi trasa precka obstojeco glavno cesto, kjer je na obmocju pred predorom
predviden prikljucek Gorjanci in navezava do obstojece glavne ceste G2-105. V nadaljevanju
trasa po vzhodni strani obide Vinjo vas in se usmeri v predor dolZzine 3,300 km pod vrhom
Gorjancev. Iz predora pride vzhodno od vasi Maline, kjer je predvidena ureditev navezovalne

vvvvv

bliZini obstojecega prikljucka regionalne ceste.

V nadaljevanju trasa poteka vzhodno od obstojece regionalne ceste proti naselju Praproce.
Tukaj je na zahodni strani Prapro¢ predviden razcep za smeri Vinica in Metlika. Del, ki
poteka proti MMP Vinica, se vzhodno od Semica usmeri proti jugu in poteka vzhodno od
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Mladice proti naselju Brstovec, ki obide po zahodni strani. Na opisanem podrocju sta
predvidena dva izvennivojska priklju¢ka in razcep. Na obmod&ju izhoda iz predora je
predviden Ze prej opisan prikljuéek Maline, na obmodju Semica pa je predviden prikljucek in
povezovalna cesta do Semica.

V nadaljevanju proti Cmomlju poteka trasa po gri¢evnatem terenu Bele krajine v vkopu, na
severnem delu Crnomlja je predviden prikljugek, iz katerega se nadaljuje navezovalna cesta
do e izvedene zahodne obvoznice mesta Crnomelj. Trasa tretje osi nato pretka Zeleznisko
progo Ljubljana — Novo mesto — Karlovac in poteka zahodno od Crnomlja v oddaljenosti
priblizno 700 metrov. Trasa nato precka dolino reke Lahinje z mostom dolZine 350 metrov,
sledi pa tudi drugi prikljudek za Crnomelj, ki napaja obmo¢je KaniZarice in se navezuje na
obstoje&o regionalno cesto Crnomelj - Vinica. Od juznega prikljutka Crnomelj trasa poteka
naprej proti Vinici po gri¢evnem predelu. Na obmo¢ju Dragatusa je predviden prikljucek z
navezovalno cesto na obstojece cestno omreZje, ki se uskladi s predvidenim obmo¢jem term
in golfa v Dragatusu.

Trasa nato poteka zahodno od naselja Hrast pri Vinici ter se nadaljuje proti mejni reki Kolpi,
kjer je predviden prikljuéek Vinica, s katerim se navezujemo na obstojeco regionalno cesto.
Del trase, ki se od razcepa po izhodu iz predora pod Vahto (Gorjanci) nadaljuje proti MMP
Metlika, poteka juzno od predvidenega priklju¢ka Maline, oziroma severozahodno od vasi
Praprode na mestu, kjer se potek trase tretje osi razcepi za smer Metlika. V nadaljevanju
poteka juzno od vasi Gradnik in se na severozahodni strani pribliza mestu Metlika in poteka
po zahodni strani Metlike proti MMP Metlika. Na obmo¢ju mesta Metlika sta predvidena dva
izvennivojska priklju¢ka. Na severni strani Metlike je predvidena ureditev navezovalne cesta
Metlika sever, ki se priéne z navezavo na 3. razvojno os s priklju¢kom Metlika — sever. V
nadaljevanju se navezovalna cesta usmeri proti severovzhodu in precka lokalno in glavno
cesto vse do regionalne ceste Metlika — mejni prehod za obmejni promet BoZakovo (zahodno
od Zelezniske proge Ljubljana — Karlovac). Drugi priklju¢ek je predviden na stiku z
regionalno cesto Crnomelj — Metlika.

Potek trase je prikazan tudi na priloZeni grafiéni prilogi.

Zbirna tabela primernosti in vrstnega reda variant glede na posamezne vidike ter skupna
ocena variant tudi po preuditvi variant z vkljuéenimi predlaganimi spremembami ostaja
enak:

varianta
V-vzhodna A | V-vzhodna B | V-vzhodna C |V-zahodna D |V-zahodna E |V-zahodna F
vidik
primerjave
p-ro_storski bolj 3 |primema |5 bol 1 bolj 4 primerna | 6 bo
vidik primerna primerna primema primerna
gradbeno bolj 5 primerna/ s |zl ] . A primemna/ | bol
tehniéni vidik | primerna mmany primerna primermna many primerna
primerna primerna
okoljski vidik primerna |2 |primema |6 primerna 1 primemma |5 primerna |3 Primerna
prometno- ) )
ekonomski ze!o 2 |primerna |5 ze‘lo 1 primerna | 4 manj 6 bo.lj
vidik primerna primema primerna primerna
manj
Skupna ocena bolj 2 |primema |5 bolj 1 primermna |4 primema/ | 6 bolj
primema primerna primema primerna
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3.3 Predlog optimizacijskih ukrepov

Za zmanj$anje vplivov na okolje in za zagotavljanje optimalnih prostorskih resitev ter
gradbenotehni¢nih resitev bo treba v drzavnem prostorskem nacrtu in v fazi izdelave
projektne dokumentacije 3. razvojne osi na obmoc¢ju Novega mesta in Bele krajine treba
zagotoviti ukrepe za optimizacijo trase:

- Prikljuéek na obmo&ju potoka Bajer (Sajser) je treba zaradi vplivov na §tevilne Zivalske
vrste ter na habitatne tipe optimizirati.

- V ¢asu javne razgrnitve Obcinskega prostorskega nacrta za Mestno ob¢ino Novo mesto so
bile s strani krajanov podane pripombe, da naj se trasa 3. osi v nadaljnjih fazah projektiranja
predvidi ¢im dlje stran od obstoje¢ih in predvidenih stanovanjskih povrSin.

- Na obmoc¢jih kulturne dedi$Cine je treba preveriti moznosti za tak$no umes¢anje ceste v
prostor, pri katerem bodo povzro€ene najmanjSe tangence ( unicenja ali poskodbe) enot
kulturne dedid¢ine: Tr¥ka Gora - Vinogradnisko obmodéje (ESD 9263), Novo mesto -
Arheolosko najdis¢e Lesniske njive (ESD 21421), Smolenja vas - Rimskodobni grob (ESD
22373), Novo mesto - Arheolosko obmotje Zabja vas (ESD 15640); prikljuéne ceste pa
tangirajo naslednje enote kulturne dedig&ine: Briljin - Arheolosko najdis¢e Laze (ESD
20421), Novo mesto - Arheologko najdiie Groblje (ESD 8709) (predlog za spremembo v
Registru nepremiéne kulturne dedi$¢ine), Novo mesto - Arheolosko najdis¢e Brezovica (ESD
15643), Novo mesto - Rifljeva domagija (ESD 22419). Nasploh so arheoloska najdi$¢a ravno
na vzhodu Novega mesta najbolj Steviléna, vendar je mozno vplive omiliti s primernimi
raziskovalnimi in poizkopavalnimi postopki.

- Zagotoviti je treba ustrezno ureditev med traso 3.0si in predvidenim odlagali§¢a inertnih
odpadkov pri Rajnovi¢ah.

- Na obmo¢ju obseZnega dolomitnega vodonosnika (Izvir Tezka voda in vrtini St-2/87 in St-
3/92 pri Stopi€ah v Mestni ob¢ini Novo mesto) bo zaradi moZznosti onesnaZenja obmocja s
potencialnimi vodnimi viri potrebno izvesti ustrezne omilitvene ukrepe, s katerimi bo vpliv
precej zmanjSan.

- Preveri naj se moZnost dodatnega odmika od Vinje vasi v okviru optimalnega umescanja
trase.

- Na obmocju izhoda iz predora na juZznem delu, v bliZini vasi Maline, je treba veliko
pozornost nameniti (mikro)lokaciji in oblikovanju portala predora ter spremljajo¢im krajinsko
arhitekturnim ureditvam (obmocje prednostnih habitatnih tipov, obmocje izjemne kulturne
krajine). 1zhod naj bo urejen ¢im bolj vzhodno od vasi, sam portal naj bo obrnjen stran od
vasi.

- Na obmocju vasi Gradnik - Sodji vrh — Praproce naj se trasa umakne nekoliko bolj juzno in s
tem vasem omogoc¢a ohranjanje funkcionalnih pripadajocih zelenih povrsin okoli naselij.

- Na obmocju Metlike navezovalna cesta precka obmocja arheoloske dedis€ine - Metlika -
Arheolosko najdis¢e Metlika (ESD 9562), Metlika - Naselbina na Veselici (ESD 11096) in
Metlika - Jamska postojanka Mestna jama (ESD 11092). Potrebno je nadalje optimizirati
traso, da bo €im manj posegala v enote kulturne dedis¢ine. Potrebno je izvesti ustrezne
omilitvene ukrepe za ohranjanje lastnosti enot kulturne dedi§¢ine (npr. s primernimi
raziskovalnimi in poizkopavalnimi postopki).

- Na obmocju navezovalne ceste Maline — Jugorje in Metlika — sever je potrebno pridobiti
ustrezne podatke o prehranjevalnih habitatih Zivalskih vrst (netopirjev) in na podlagi tega
predvideti ustrezne omilitvene ukrepe.

- Na obmocju navezovalne ceste Maline — Jugorje in Metlika — sever je treba izdelati analizo
tveganja za onesnazenje vodnih virov (vodni vir Obrh) ter na osnovi rezultatov analize
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dologiti ustrezne ukrepe za ohranjanje izdatnosti in kakovosti virov pitne vode, oziroma

poiskati ustrezno drugo reSitev.
- Preveri naj se moznost dodatnega odmika od naselij Omota, Oskro3nica in predvsem

Brestovca, kjer je pri¢akovati najve&je negativne vplive na kakovost bivanja. V tem poteku
naj se cesta v vedji meri prilagaja mejam zaokrozenih kmetijskih obmocsij.

- Napajalno cesto za obmog&je Dragatusa je treba uskladiti s predvidenim obmo&jem term in
golfa v Dragatu3u.
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